NN x4

PETR HANKE I Foto: Martin Sznapka

Suzuki je zndmym specialistou
na jednoduché, funkeni

a dostupné automobily, fadici
se spie do mengich trnich
segmentd. Testovany Swift

s pohonem vSech kol je foho
jasnym ditkazem.

istorie Suzuki Swift sahd do roku
1983, kdy méla jeho prvni gene-
race délku 3585 mm. Aktudlni
Sestd generace (viz AR 6/'17),
kterd se predstavila v roce 2017, narostla
0 255 mm a dnes ma pozici vozu stojiciho
mezi segmenty minivoz( a takzvanych ma-
lych vozdl. Je k dispozici vyhradné s péti-
dvefovou karoserii a kdyZ pomineme spor-
tovni verzi Swift Sport (viz AR 12/'19), je
pfipravena pouze s jednim motorem. Tim
je atmosféricky pinény ¢tyfvalec 1,2 litru,

kombinovany s pétistupiiovou manudlni

prevodovkou a pohonem prednich nebo
véech kol. Z nabidky na ¢eském trhu zmizel
prepliiovany tfivalec 1.0 BoosterJet, jenz
ziistal v prodeji napfiklad v Némecku.
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Swift je postaveny na nové vyvinuté plat-
formé Suzuki Heartect, zamérené na mini-
malizaci hmotnosti pfi zvySeni tuhosti. Sa-
motnd karoserie je u aktudlni generace
i pes nérlist rozmeérd o 30 kg lehéi, coz je
dano zejména vétsim podilem vysokopev-
nostnich oceli, tvoficich vice nez pétinu
hmotnosti. Podvozek si zachovava nejbéz-
ngjsi usporadani s predni napravou typu
MacPherson a zadni zkrutnou pfickou
s vletenymi rameny. Jednotlivé dily byly
prepracovany s cilem maximélniho snizeni
hmotnosti a zajiSténi potfebné pevnosti.
Mezi nepfili§ obvyklé prvky vozli tohoto
segmentu patfi napfiklad duty pfedni sta-
bilizétor nebo fizeni s variabilnim pfevo-
dem v zavislosti na rejdu, jeZ pouzivaji
piedevsim evropské znacky u svych spor-
tovné ladénych voz(.

Z tohoto pohledu
verzi 4x4 od stan-
dardni verze nero-
zeznate

Ve srovnani

s predchozi gene-
raci udélal interiér
znacny pokrok
zejména v kvalité
pouzitych materia-
Iii a vybavé

mbinuje moderng

atmos#Ericky pinény Clyivélec 1,2
firu s mild hybridnim systémem a pohon
Sech kol. Mot ny v roce 2015

ckych feSeni. Vyzna-
ad velkym kompresnim po-
2-1 pouitym pro vySSi aginnost,
¢ fadou opatfeni predchdzejicich
palim, jeZ se s vysokym kompres-
m pomérem poji. Suzuki se proto zamé-
filo na UEinné chlazeni spalovacich prosto-
ru. k némuz se kromé klasického vodniho
chladiciho systému pouZzivaji také ostriko-
vani den pistl olejem, vodou chlazeny sys-
tém recirkulace vyfukovych plyn(i nebo
nepfimé vstfikovani paliva s dvojici trysek
pro kazdy valec. Posledni uvedeny systém,
jenZ dal motoru ndzev, zajistuje i jemnéjsi
promiseni zapalné smési.
Motor je standardné spojen s mild hybridni
soustavou pracujici s napétim 12 V. Jeji
souCasti je startér-generdtor s vykonem
2,3 kW (3,1 k) a toCivym momentem
50 N.m spojeny s klikovym hiidelem moto-
ru femenem a soucasné dodatecnd 3Ah li-
thium-iontovd baterie umisténa pod seda-
dlem fidice. Systém SHVS (Smart Hybrid
Vehicle by Suzuki) vézi 6,2 kg a umoZziuje
pii jizdé rekuperovat ¢ast kinetické energie,
a tu nasledné pouZzit pro pohon a pro zaso-
bovéni standardni elektrické sité vozu. Mo-
tor disponuje i klasickym startérem, ten
vsak slouzi pouze k prvotnimu nastartovani
motoru, poté startovani v ramci funkce
stop-start reguluje jiz mild hybridni systém.
Suzuki Swift je nejlevnéj§im osobnim vo-
zem s pohonem véech kol na eském trhu.




Zakladem vozu je nova platforma Heartect, navrzena
s diirazem na nizkou hmotnost. | jeji zasluhou vazi

Swift i s pohonem 4x4 méné nez jednu tunu

Mild hybridni
systém uklada
energii do malého
akumulatoru

" umisténého pod
sedadlem fidice

Jeho systém je 16ty provéreny a pro dané
pouZiti je naprosto funkéni. V predni ¢asti
zadniho diferencidlu mé& umisténou viskdz-
ni lamelovou spojku, jez pfi prokluzu trvale
hnanych prednich kol automaticky na za-
kladé zmény viskozity silikonové kapaliny
prenese hnaci silu na zadni kola. Vzhledem
k vykonu motoru je zfejmé, Ze pohon vSech
kol najde uplatnéni predev§im na mokré,
nebo jeSté Iépe na zasnéZené vozovce. Na
snéhu dokonce dokdze s vypnutym stabili-
zagnim systémem projet zatacku fizenym
smykem. Pfesto je ale jeho primarnim tko-
lem zajistit pfilnavost predevsim pfi rozjez-
du.

Zkouseny viiz pfi jizdé neohromil ani tak
dynamikou, jako spiSe obratnosti a celko-
vou lehkosti ovladani. Nizka hmotnost spo-
lu se znaénym rejdem, presnym mechanic-

kym fazenim a pfirozené reagujicim
motorem potési zejména pfi pohybu ve
mésté nebo na mensich silnicich. K silnym
strankdch zkouSeného Swiftu patfil také
peclivé naladény podvozek, jenz poskytl
znatny komfort, a pfitom nic neubral
z uvedené mrstnosti. Na dalnicich nebo pi
predjizdéni se ukazuji omezené vykonové
moznosti motoru, nicméné trvald danicni
jizda v okolf dalniéniho rychlostniho limitu
neni nejmensi potiz. Ale obecné, pravé dal-
nice je asi nejméné vhodnym prostiedim
pro tento viz. Silnou strénkou motoru je
velmi nizkd spotieba paliva, kterou neni
potiz udrZovat kolem 6 1/100 km.

Aktudini generace Suzuki Swift pfinesla
fadu asistencnich a komunikacnich systé-
m, mezi nimiz nechybi predndrazovy brz-
dovy systém, varovani pred opu$ténim
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Mezi hlavnimi ukazateli nechybi barevny displej nabizejici Siroké
moznosti zobrazeni (zde toky energii mild hybridniho systému)

P¥i pohledu zezadu je pod naraz-
nikem vidét zadni diferencial,

v jehoz predni ¢asti je umisténa
viskozni spojka pohonu vSech kol

Atmosféricky étyivalec 1.2
DualJet zaujal nizkou spotiebou
paliva a svymi vlastnostmi
zejména ve mésté

Swift se v aktualni
generaci nabizi
pouze s pétidvero-
vou karoserii

jizdniho pruhu, sledovani inavy fidice, na-
vigacni systém ani LED svétlomety. VétSi-
na z téchto prvkii je soucdsti nejvySe po-
stavené vybavy Elegance, jeZ je o 46 tisic
korun drazsi nez zékladni provedeni s po-
honem v8ech kol, nabizené za pfiznivych
331900 K¢. =

TECHNICKE UDAJE
POHANECI SOUSTAVA

Kapalinou chlazeny fadovy zazehovy Gtyfvlec, typ K12C, ulozeny vpredu
napfic; DOHC 4V; primé vsttikovani, EUB; 1242cm? (¢ 73,0 x 74,2 mm);
12,5:1; 66 KW (90K)/6000 min' a 120N.m/4400 min'; mild hybridni
systém SHVS. Pétistupriova pifmo fazend prevodovka (3,545 — 1,904
—-1,258 - 0,911 - 0,7258 — Z 3,250); stdly prevod 4,388. Pohon viech
kol s viskozni spojkou.

PODVOZEK

Samonosnd ocelova konstrukce s pomocnym rdmem vpiedu; predni kola
nezavisle zavésena, pricna ramena a vzpéry MacPherson, vzadu vlecena
ramena spojena torzné poddajnou piickou; odpruzenf vinutymi pruzinami
a teleskopickymi tlumici; dvouokruhova kapalinova brzdova soustava

s prednimi kotoudi s vnitinim chlazenim; ABS/EBD, ESC; hrebenové izeni
s elektromechanickym posilovacem; pneumatiky 175/65 R 15 nebo
185/55 R 16.

ROZMERY A HMOTNOSTI

Rozvor ndprav 2450 mm, rozchod kol 1520/1525 mm; d/$/v 3840/1735/
/1520 mm:; objem zavazadlového prostoru 265 — 947 |; svétld vySka

120 mm; objem palivové nédrze 37 I, priimér otaceni 9,6 m; pohotovostni/
/celkova hmotnost 960/1405 kg, hmotnost privésu brzdéného/nebrzdéného
1000/400 kg.

PROVOZNI VLASTNOSTI (iidaje vyrobce)

Nejvétsi rychlost 170 km/h; zrychleni 0 — 100 km/h za 12,6 s;
spotfeba paliva mésto/mimo mésto/kombinace 4,8/4,3/4,4 1/100km;
emise CO, 101 g/km.

CENA od 331900 K¢
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