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Prcek s pfi dau hodnotou
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Zima preje voziim s pohonem vSech kol. Nejlevnéjsi &tyfkolkou je jiz dlouhou dobu
Suzuki Swift, které se nabizi s benzinovym atmosférickym étyfvalcem o objemu 1,2 litru.

ktudlni, pata generace Suzuki Swift
je s ndmi od roku 2017. Spe-

ialitou malého japonského mést-
ského hatchbacku je verze s pohonem
viech kol, kterd se vyznacuje vybornymi
trak¢nimi schopnostmi. Poprvé jsme ji
otestovali zaCitkem roku 2020. Tehdy
mél zikaznik na vybér ze dvou pohon-
nych jednotek: ¢tyfvdlcové atmosférické
dvanactistovky s vykonem 66 kW (také
ve verzi 4x4) nebo prepliiovaného tFivil-
cového litru disponujiciho 82 kW. S po-
stupnym pfitvrzovinim emisnich norem
ale svizny tiivilec z vyroby vypadl Gplné
a dvandctistovka Duallet prosla vyraznou
upravou.
Suzuki Swift s pohonem viech kol
a motorem 1.2 Duallet jsme otestovali

pocitkem roku 2020. Nyni pod kapotou
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bije agregat K12D, ktery sice vychazi
privé z predchoziho typu K12C, ale pfi-
nasi fadu zdsadnich zmén. Sbérmé vyfu-
kové potrubi je integrované do hlavy val-
cu v konfiguraci 4-2-1 a pfepracovany je
ventil EGR s chlazenim. Variabilni ¢aso-
vini ted najdete nejen u sacich, ale i vy-
fukovych ventili — na strané sani VVT
ovlddané elektromotorem a na strané
vyfuku hydraulicky. Nové je také aktivni
chlazeni pisti ostfikovanim olejem fizené
elektronicky, olejové erpadlo s promén-
livym prittokem nebo ventil pro regulaci
prittoku chladici kapaliny, ktery nahrazu-
je konvenéni termostat,

Zasadni je také zmenSeni zdvihového
objemu z pfedchozich 1242 na aktualnich
1197 em®. Mize za to zkriceni zdvihu
(71,5 misto 74,2 mm), ¢imz l\lesly stiedni

pistové rychlosti, tfeni i kinetické ztréty.
Pro zyySeni tcinnosti vzrostl kompresni
pomér z 12,5:1 na 13,0:1, femuZ musely
pfizpusobeny i pisty.

Elektropomacnik

Spalovaci motor je tradiéné \pUJcn

s 12V mild-hybridnim systémem. Kom-
paklm’ zafizeni ISG, nahrazujici béZny al-
ternétor i startér, je se Styfvilcem spojené
plochym drédzkovym femenem. Pfi zpo-
malovdni intenzivné dobiji lithium-ionto-
vou baterii uloZenou pod sedadlem fidice.
Jeji kapacita vzrostla vice neZ trojndsob-
né z 3 na 10 Ah, takZe v ni miZe byt ulo-
Z7eno dostatedné mnoZstvi energie pro pfi-
pad, kdy elektromotor s vykonem 2,3 kW
pomihd benzinovému Ctyfvalei pfi zryc
lovini. Vysledkem viech zmén a tiprav je

Palubni desko swiftu sice
nenf vytvarovana podle
nejnovéjdich trendd, ale Iibf
se nam prehlednost o lo-
gické uspordddni. Snod jen
outomatickd klimatizoce nds
stdle matla tim, Ze otoény
ovlgdot neni v misté, kde
displej ukazuje nostavenou
teplotu.

pohonné jednotky, ale bo-
. Nejvy3si vykon se totiz
sniZil z pfedchozich 66 na 61 kW a todi-
vy moment klesl ze 120 na 107 Nm, by(
nové dosahuje maxima pri 2800 otdckéch
(dfive to bylo az v 4400 min™). SniZeni
vykonu je zndt na dynamice jizdy. Dfive
Swift 4x4 zvladl sprint na stovku za 12,6
sekundy, nyni na to potiebuje 138 s.
Objektivné fedeno motor ztratil néco ze
svého elanu. Drive vykon s pfibyvajici-
mi otdtkami gradoval, nyni je vykonové
kiivka plossi. Na druhou stranu je motor
agilngjsi v niZSich otackdch, coZ je pro
béZné cestovani prijemné&jsi. Dynamika
se prili§ nezménila ani pri zatiZeni Ctyf-
mi dosp&lymi osobami. Také nds nemile
piekvapilo vyrazné zpomalovani vozu.
Energie se rekuperuje vZdy, kdy sundite
nohu z plynu - s¢itaji se odpory metoru,
pohonu viech kol i generdtoru. Pok

dete po sunddni nohy z plynu pade:

po 500 metrech, u suzuki je to a

To znamena, Ze téch 200 metrli musite jet
pod plynem, a tedy spalovat benzin. Je
potom na diskusi, zda rekuperaci ziskate
zpét tolik energie, aby nahradila spotfebu
spalovaciho motoru na zminénych 200
metrech, Béhem celého testu to mohly
byt kilometry.

Posun vzhiiru

Proti testu z roku 2020 se nezménil j ]en
pohonny agregét. Prekvapilo i porovndni
cen. Kdysi totiZz Swift 1.2 Duallet/66 kW
s pohonem viech kol stdl 331 900KE.
Nyni ho nejlevnéji koupite za 429 900 K&
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" Atmosféricka dvandctistovka s mild-hybrid-
nim systémem md nyni mensi objem, nizsi
¥ vykon 61 kW i méné newtonmetrd. Dynamika
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Pohon viech kol
Hhité jizdni viastnosti
Stéle sludna cena
Pfesna pfevodovka

Slabgi motor
Mensi kufr
Stisnénéjsi interiér

Zakladni udaje vyrobce

jizdy je horsi nez dfive. Pétistupriovd manudini
prevodovka funguje stdle bezvadng.

MOTOR A PREVODOVE USTROJI
Mild-hybridni zaZehovy fadovy Etyivalec, uloZeny

A& swift na déiku méfi jen 3845 mm, i v druhé Fodé nabidne slusnou porci mista.
Je ale pravda, 2e konkurenéni malé méstské hotchbacky jsou v tomto sméru
mnohem privetivejsi.
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Aktudini rezim hybridniho systému lze sledovat na displeji mezi budiky. Pfi sunddni nohy
z peddlu plynu a rekuperaci swift zpomaluje az moc. Pomac pfi zrychlovéni nyni milze byt
del$i, protoZe boterie mé mnohem vétsi kopacitu,

Predn/ sedadia vynikaji dobrym tvarovénim, tuhos-
tf o pijemnym Eolounénim. U étyfkolky jsou navic
vzdy vyhifvang,

jvy83i vybava Elegance jé k méni
za 469 900 K¢ (dfive stila 377 900 K¢&).
Jenze zdraZili vSichni a na obranu japon-
ského vyrobce musime fict, Ze vyrazné
rozsifil vybavu. Ctyikolka mé vZdy bali-
Cek Suzuki Safety Support se systémem
nouzového brzdéni, hliddnim mrtvého
thlu, sledovinim pohybu za vozem,
udrZovanim v jizdnim pruhu nebo roz-
poznavénim dopravnich znafek. Pot&i
i automatické prepinani dalkovych svétel
LED, které funguje velmi dobfe, vyhii-
vané predni sedadla nebo multimedidlni
systém se zadni parkovaci kamerou —
v nejvyssi vybavé Elegance i s navigacf,
Také se ndm libi, jak swift jezdi, Ridit
ho je zébava, § koly v rozich se chova spis
jako motokdra. Navic je podvozek i do-
statetné komfortni a manudlni pfevodov-
ka krésn& presnd. K tomu muZeme pfidat
dobfe tvarovand sedadla, pfijemnou po-
zici za volantem, nastavovéni zdkladnich
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vpradu napiit. Rozvod DOHC, 4 ventily na valec
Zdvihovy objem 1197 em?®. Vykon 61 kW pfi
BOOO min”, tofivy moment 107 Nim pfi 2800
min"'. Pohon véech kol. Manuéini pfevadovka,
5°. Nejvy&3i rychlost 170 km/h. Zrychieni 20
na 100 km/h 13,8 s. Spotfeba dle WLTP mésto/
mima mésto -/~ 1/100km

Kombinovana spotfeba 5.4 1/100km
ROZMERY A HMOTNOSTI

Délka x &ifka x viska 3845 x 1735 x 1520 mm.
Rozvor néprav 2450 mm. Rozchod kol vpfedu/
vzadu 1515/1525 mm. Provozni/uZitetnd
hmotnost 1050/445kg. Maximdini hmotnost
pfivésu nebrzdéného/brzdéného 400/1000kg.
Objem palivové nadrie 37 . Standardni
pneumatiky 185/55 R16

Objem kufru 265/9471

Celkova z4ruka 5 let nabo 150 000 km, 3 roky
12 let na neprorezavéni karoserie.

Nejlevn&jsi Suzuki Swift (1.2 DualJet/B1 kW
Comfort) 357 900Ke
Nejlevngjsi 1,2 DualJet 4x4/61 kW (Premium)

429 900KE
Testovany viiz 481 900 Ke
(provedeni Elegance 469 900 K& + navic metalicky
lak 12 800 K&).

KONKURENT 4x4
Fiat Panda 0.9 TwinAir/63 kW Ké

Swift 1.4 B-Jet/95 kW Hybrid
Swift 1.2 DualJet/66 kW Hybrid 4x4
Swift 1.4 B-Jet/103 kW Sport
Swift 1,0 B-Jet/B2 kW SHVS

SM a2
SM 6/20

SM 2219
SM25/17

funkci tlatitky, pfehledné klasické budiky
i volant hezky padnouci do ruky. A ne-
jen na snéhu se ukazuji vyhody pohonu
viech kol prostednic

bez E i spojky.

Spotiebavtestu 5,81/100km




