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Ve stfedu je 9" obrazovka, zatimco pred volantem najdete Pfedni sedadla jsou opravdu Velikost kufru 265 litr(i odpovida délce vozu. Pfistup je dobry,

klasické analogové pfistroje velka a dobfe vytvarovana vlevo nechybi prakticky hacek.

15 mm

0 tolik se novinka

protdhla do délky,
ostatni rozméry
zUstaly

Nové navrzenou palubni
desku tvofi sice vijhrad-
né tvrdé plasty, diky
prostorové struktufe ale
nevypadaji laciné a celek
oZivuji i kontrastni
dekoracni pasy. Libi se
nam tradi¢ni ovladani
dulezitych funkci
klasickymi tlacitky.

HRAVY A JEDINECNY

SUZUKI SWIFT JE POMALU LEGENDOU, CO NEPODLEHA MODNIM TRENDUM. | V NOVE GENERACI Sl
DRZI MALE ROZMERY, ATMOSFERICKY MOTOR A VE TRIDE UNIKATNI POHON VSECH KOL.

istorie swiftu saha pres ctyficet let zpatky, do

roku 1983. Od té doby se podival na bezmala sto

sedmdesat trhi svéta. Nova generace je v pora-
di Sesta. Designové navazuje na koncept té tfetiz roku
2004, ktera zavedla charakteristickou rovnou stfechu,
strmé sloupky kolem ¢elniho okna a vertikalné oriento-
vané predni svétlomety. Novinka v tom pokracuje, své-
bytnost ji dodava vystréena maska a cira zadni svétla.
Uz tak nezasahuji do bokd jako u predchtdce.

Na co rist?

Novinka se natahla jen o paldruhého centimetru délky,
dalsi vnéjsi rozméry ani rozvor 2450 milimetrd se ne-
méni. To ani koncepce podvozku: vpredu vzpéry typu

Text: David Sprincl a Martin Jenik, foto: Suzuki
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McPherson, vzadu vlecena ramena, a to i pro verzi se
¢tyrkolkou.

\/ jejim pfipadé se o pfenasenitocivého momentu vzad
stara viskdzni spojka, jde tedy o osvédcené, Cisté me-
chanické feseni.

Rozdily na podvozku jsme ale nasli: vpredu zesile-
né pricné stabilizatory a nové tlumice. Obé tato reseni

v Fizeni.

O valec méné
Nejvétsi novinkou je pfichod nového benzinového tfi-
valce 1.2. Dosud (radoval pod kapotou Ctyrvalec. Nova
jednotka ma vys$si kompresni pomér a vyrazné dlou-
hozdvihovou konstrukci. Proti predchidci se tak chlubi
vyssim tocivym momentem: 112 Nm. Jeho maximum
je posunuto o dost vySe: na 4500 misto 2800 otacek.
\/ykon zlistava 61 kW a trva i spojeni s malym elektro-
motorem ve formé startér-generatoru o vykonu 2,3 kW.
O tri deci se zlepsila spotreba, vliv ma kromé jiného
snizeni hmotnosti, vzdyt' zakladni model vazi jen 919
kilogram!

Palubni deska
plisobi moznad az
zbytecné mohutne,
ale fidice nijak
neutiskuje.

Délka 3860 mm
Vykon 61 kW
Spotteba v testu | 4,6 1/100 km
Cena 389 900 Ké

Motor po nastartovani dobre taji sv{j tfivalcovy plivod,
vibrace se neprenaseji a pfi jizdé je rykot slyset pouze
pod zatéziv nizkych otackach. Atmosférické plnénizna-
mena, Ze pro vykon si musite dojit do vyssich otacek,
zatah je vSak plynuly i pod hranici 2000 min-". Libil se
nam nové vyladény pétistupnovy manual, fadi presné
a hladce.

Jizdné vynika auto hravosti, a navrch pfidava moznost
zminéného pohonu vsech kol i automatu, coz se u prck(
uz vroce 2024 fakt nenosi. Diky za to, Suzukil =

Vérnost malym rozméram

Swift jde proti proudu, je porad jako motokara, jizdni
vlastnosti novinka posouva jesté o kousek dal nez pred-
chlidce. \ zatackach se skoro nenaklani, rizeni je presné
a diky nizké hmotnosti viiz na povely reaguje okamzité.
Odpruzeni se nam zdalo tuzsi, avsak ostrych razd jsme
se nedockali. Malé rozméry a kratky rozvor odrazeji na
skromnéjsim prostoru vzadu a v kufru. Logicky, kdyz mala
auta davno vyrostla nad ctyfi metry, zatimco suzuki je
i vroce 2024 o dobrych tficet ¢isel kratSinez konkurence.



