S LEHKOSTI

Suzuki Swift se drzi svého typického pristupu, spocivajiciho
v kombinaci dostupnosti a chytre navrzené jednoduchosti.
NejnovéjSi generace z(stava lehkym a obratnym vozem.

PETR HANKE I Foto: autor a Suzuki

istorie Suzuki Swift saha do prvni
Hpoloviny 80. let (viz AR 11/23)

anutno fici, Ze prvnich dvacet roki
byla pomérné divoka. Zlom nastal v roce
2004, kdy Suzuki predstavilo Swift navrZe-
ny jako globalni viiz, tedy automobil pfipra-
veny v rdmci menSich modifikaci pro pro-
dej na v8ech trzich, kde byla znacka aktivni.
Tehdy nové generace kromé jednotného
technického zakladu pfisla i s originalnim
designem, ktery se postupné rozviji.
Nejnovéji je to zfejmé na Ctvrté generaci,
jez vyhradné v pétidvefovém provedeni mi-
nuly mésic vstoupila také na ¢esky trh. Po
technické strance je novinka postavena na
dikladné upravené platformé Heartect se
shodnym rozvorem ndprav 2450 mm jako
u predchlidce. Nova generace svym vzhle-
dem, a to zejména netradicné FeSenou pfi-
di, plsobi dojmem vétsiho vozu neZ pred-
chiidce, ve skutecnosti ale doslo k nérdstu
délky pouze 0 20 mm a vySky o 15 mm.
S délkou 3860 mm tak Swift stdle z(istdva
vyrazné pod &tyfmetrovou hranici. Pravé

minimalni zména rozméril zajistila, Ze se
mezigeneracné prili§ nezménila ani hmot-
nost, jejiz pohotovostni hodnota zagina jiz
na 844 kg.

Spolu s novou generaci Swiftu mél kon-
cem loriského roku premiéru také zbrusu
novy motor, ktery je aktudiné jedinou nabi-
zenou mozZnosti. Jde o zazehovy tfivalec
1,2 litru bez pfepliiovani, vybaveny kombi-
naci pfimého a nepfimého vstfikovani a na-
hrazujici Gtyfvalcovy agregat se stejnym
zdvihovym objemem. Novy, dlouhozdviho-
vy motor, pracujici s vysokym kompresnim
pomérem 13,9:1, vykazuje tepelnou Ugin-
nost az 40 %. Jeho nedilnou soucésti je
pouZiti proménného ¢asovani saciho vac-
kového hfidele s vétSim rozsahem a nasta-
vovanim ve vice krocich. Saci kandly byly
navrZeny tak, aby vytvofily turbulence na-
sdvaného vzduchu a zefektivnily tim pInéni
spalovacich prostor(i. ZvétSeny priitok byl
aplikovan i na systém zpétného vedeni vy-
fukovych plyn(i EGR. U motoru se dbalo na
sniZeni tecich ztrat, chladici soustava do-
stala elektrické Gerpadlo a dna pistli jsou
chlazena rozstiikem oleje.

Swift si i nadale
zachovava éerny
pas proskleni,
oddélujici strechu
od téla karoserie

Vyraznym prvkem
designu je zamérné
navrzena vyrazna
spara, oddélujici
kapotu motoru

a plynule obepina-
jici cely viiz

Novy tfivalec je pro evropské trhy stan-
dardné spojen s 12V mild hybridnim sys-
témem pripojenym ke klikovému hfideli
femenem. Soustava s 10Ah akumuldto-
rem je schopna spalovacimu motoru po-
moci vykonem az 2,3 kW a togivym mo-
mentem 60 N.m. | z&sluhou mild hybridni
techniky nevadi, Ze novy motor dosahuje
maxima toCivého momentu 112 N.m aZ pfi
4500 min”, na rozdil od 107 N.m pfi
2800 min"! pfedchoziho Ctyfvalce, elektric-
kd soustava totiz motoru v nizkych otac-
kich pom(Ze. Druhou nejvétsi zménou
pohonné jednotky je mezigeneracni snizeni
spotfeby paliva v kombinovaném reZimu
07 % na4,41/100 km.

Novy motor je pfipraven pro vSechna tfi
provedeni nového Swiftu, z nichz zakladni
ma Sestistupfiovou manudini prevodovku
a pohon prednich kol. K dispozici je ale




také bezestupniova prevodovka CVT s tlu-
miéem kmit(i pfizplsobenym charakteris-
tice tfivalcového motoru. Treti alternativou
je kombinace manudlini pfevodovky a po-
honu v8ech kol, jenZ je stéle tvoreny auto-
maticky a spolehlivé funguijici viskozni
spojkou, jako tomu bylo i v pfedchozich
generacich. V kombinaci s pohonem obou
naprav Suzuki zvétSilo svétlou vySku ze
115 na 140 mm.

Ihned po usednuti je zfejmy hodnotnéji pd-
sobici interiér. Vzhledem k velikosti a ceno-
vé Urovni potési zejména vynikajici kdzi
¢alounény volant a celkové velmi dobra
pozice za nim. Standardni vybavou vSech
verzi je infotainment s 9 displejem, ktery
je schopny pfipojit telefony prostfednic-
tvim Apple CarPlay a Android Auto a zobra-
zuje té7 obraz zpétné kamery. PouZity sys-
tém je jednoduchy, pfehledny a reaguje
dostatecné rychle. V souvislosti s vybavou
je tfeba zminit zejména kompletni balicek
bezpecnostnich soustav, mezi nimiz, kro-
mé téch povinnych, nechybi ani hlidani
mrtvych (hld, adaptivni tempomat ¢i zadni
parkovaci senzory.

Suzuki Swift vzdy bylo vozem, u néjZ jste
méli pocit, Ze md chut jezdit. Novy motor
sice musite vice drZet v otackach, ale od-
méni se ochotou, s nizse do nichvrhd, akte-
ra vhodné ladi s jeho celkovym charakte-
rem. Swift zdsluhou nizké hmotnosti
bleskové reaguje na pohyby volantu,
s ochotou méni smér jizdy a vidy davd

Zavazadlovy prostor s objemem 295 litrii
mezigeneracéné narostl o 30 | a odpovida
standardiim tohoto segmentu

pfesné védét, jak moc miiZete jeho pneu-
matiky v zataCkdch jeSté zatizit. Do celku
skvéle zapada i lehké a pfesné razeni ma-
nudlni pfevodovky. Swift vzhledem ke své
velikosti prekvapil naladénim podvozku
a schopnosti filtrovat nerovnosti vozovky,
kdy do interiéru nijak vyrazné nepronikaly
ani rdzy, ani rany. Swift si tedy i ve své
¢tvrté novodobé generaci zachoval svoji
typickou hbitost a soucasné i nendrocnost,
protoze novy motor vykdzal béhem kratké
testovaci jizdy spotfebu jen 5,5 1/100 km.

Novy motor prekvapuje vysokym kompres-
nim pomérem 13,9:1, v praxi potési ochotou
k vytaceni i nizkou spotiebou

U nového Swiftu

se zapracovalo na
obtékani vzduchu,
vSimnéte si tfeba
aerodynamickych
trojuhelnicki pod
stfeSnim spoilerem

MOTOR

SIVAV NI SVEZLI JSVIE SE

Ly T

Pravé financni stranka Swiftu zlistdva
atraktivni. Zakladni provedeni s bohatou
vybavou zacind s manudlni prevodovkou
bez stokoruny na 390 tisicich korunéch,
za priplatek 25 tisic korun je pak k dispozi-
ci zmifiovany kozeny volant, vice repro-
duktor(i, vyhfivani pfednich sedadel, porty
USB A a C &i 16palcova kola. Pravé tuto
troveri vybavy nazvanou Premium Ize ob-
jednat také s prevodovkou CVT (+35 tisic
korun), nebo s pohonem vSech kol
(+41 tisic korun). |

TECHNICKE UDAJE

Kapalinou chlazeny Fadovy, atmosféricky pinény zazehovy tfivalec, typ
K12E, uloZeny vpredu napfic; DOHC 4V; pfimé a nepiimé vstfikovani,
EU6d; 1197 cm? (9 74,0 x 92,8 mm); 13,9:1; 60KW (82k)/5700 min"!
a 108 N.m/4500 min™'; mild hybridni systém SHVS.

PREVODNE USTROJI

a) Pétistupriovd manuaini pfevodovka; b) bezestupriova prevodovka CVT.
Pohon prednich kol, pro a) alternativné pohon vSech kol s viskdzni

spojkou.
PODVOZEK

Samonosna ocelova konstrukce s pomocnym ramem vpredu; predni kola
nezavisle zavéSena, pricna ramena a vzpéry MacPherson, vzadu vlecena
ramena spojend torzné poddajnou prickou; odpruzeni vinutymi pruzinami
a teleskopickymi tlumici; dvouokruhova kapalinova brzdova soustava

s prednimi kotoudi s vnitfnim chlazenim; ABS/EBD, ESC; hiebenové fizeni
s elektromechanickym posilovacem; pneumatiky 175/65 R 15 nebo
185/55 R 16.

ROZMERY A HMOTNOSTI (a/b/a 4+4)

Rozvor ndprav 2450 mm, rozchod kol 1530/1530 mm; d/$/v 3860/
/1735/1495 (4x4 1520) mm; objem zavazadlového prostoru 295-980 |;
svétla vyska 115/115/140 mm; objem palivové nadrze 37 |, stopovy
priimér otaceni 9,6 m; hmotnost pohotovostni 844/882/920 kg, celkova
1365/1389/1441 kg, hmotnost piivésu brzdéného/nebrzdéného
10007400 kg.

PROVOZNI VLASTNOSTI (idaje vjrobee, a/b/a 4x4)

Nejvétsi rychlost 165/170/160 km/h; zrychleni 0—100 km/h za 12,5/11,9/
/13,6 s; spotieba paliva WLTP kombinace 4,4/4,7/4,9 1/100 km;
emise CO, 98-99/105-107/110-111 g/km.

Interiér budi dojem vétsi kvality, jeho nejsilnéjSi strankou je ale vynikajici pozice za volantem,
ktery je od druhého vybavového stupné ¢alounény kizi. 9palcovy displej je soucasti
standardni vybavy, stejné jako rozhrani Apple GarPlay a Android Auto
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