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SUZUKI SWIFT 1.2 DUALJET 2WD ELEGANCE

MALY i

Jednou z novinek leto$niho roku zlistava Suzuki Swift.
Jizdnimi vykony, nabidkou vybav ¢i mnoZstvim motort
upIné neoslni. Proc tedy podle nas patri k nejlepSim
automobilGim posledni doby?

H Do roku 2004 byste si swiftu
na silnici mozna ani nevsimli. Velmi ne-
napadné malé auti¢ko vynikalo spoleh-
livosti i dynamickymi motory, avsak
po technické strance mélo stale zéklad
v osmdesatych letech. V uvedeném
roce dorazila zcela nova edice, ktera
s predchozi sdilela jen jméno. Nasledo-
valy dal§i dvé generace, nejnoveéjsi
prave letos. V historii novodobého swif-
tu Ctvrtd, obecné ale péatd, dle nékte-
rych zdroji dokonce uz Sesta. Zalezi
na Uhlu pohledu, kdy nékteri berou
vétsi zmény jako nové vydani, jini ale
pouze jako dUslednéjsi facelift.
LetoSni swift rozviji koncept svych
predchddct. V segmentu B nevynika
rozméry, a dokonce samotné Suzuki
uvadi, Ze je to nejkratSi auto své tridy.
S délkou 3860 milimetrd je o pouhych

20mm delSi nez predchozi generace.
Té se novinka tvarové podoba, tedy
pokud mluvime o karoserii Feknéme
po sloupky B. Zachoval se hranaty pre-
chod sloupkl A do strechy, ktery méla
uz prvni novodoba edice v roce 2004.
A rovnéz predni ¢ast vypada podobng,
v nas ale trochu evokuje soudobé for-
dy, napfiklad pumu. Vzadu je novinka
uZ tvarovana jinak a na prvni pohled
vyvolava dojem vySSi uzitné hodnoty,
nez jakou nabizel pfedchddce.

Treha i na dovolenou

KdyZ u minulé generace Suzuki Swift
priSla na radu kritika, majitelé stejné
jako novinafi nejcastéji zminovali ome-
zeny vnitfni prostor a také zavazadel-
nik pripominajici nadrazni Ulozné za-
mykaci boxy.
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Novy swift
je pri jizdé
velmi
zabavny.
Stejné jako
tri jeho
predchiidci.

( KOUSEK

Nova generace ovSem velmi pfijem-
né prekvapila. Uz na prvnich seznamo-
vacich jizdach v Cesku jsme si fikali, ze
je auto uvnitf n€jaké vétsi. Tydenni
testovani tyto dojmy jesté prohloubilo.
Zatimco vpredu je to podobné jako
u predchtdct, ve druhé fadé je vse
vyrazné lepsi. Udivuje zejména prostor
v podélném sméru pro nohy, kdy si
i dospély ¢lovék dozadu sedne bez
toho, Ze by n&jak moc trpél. Dfive se
sem veslo tak maximalné dité Skolou
povinné. V poradku je to také ve svis-
[ém sméru, Sifka je dana kategorif
vozu, s tim mnoho neudélate.

Dukazem, Ze i swift dokaze plnit roli
rodinného auta, budiz nase cesta na ty-
denni letni dovolenou na jizni Moravu.
Ve dvou dospélych a se Sestiletym




Z profilu vynikne
typicky ostry
prechod sloupkii
A do strechy.
Maji jej vSechny
swifty od roku
2004. Vsimnéte si
normalnich klik

v zadnich dvefich.

Palubni deska

je sice z tvrdych
plasti, ov§em se
solidni povrchovou
iipravou. Zpra-
covani je velmi
dobre.

Swift ma jen
pétistupiiovou
prevodovku.
OvSem s vybornym
odstupiiovanim.
Razeni je lehkée

a presné.

ditétem. Pravda, abychom se s veske-
rou vybavou vesli, museli jsme doma
nechat plato zavazadelniku a také sklo-
pit ¢ast opéradla zadni lavice, které je
v testované vybavé Elegance délené
v pomeéru 60 : 40. Ale poskladali jsme
se, a to jsme s sebou brali tfeba dét-
skou kolobé&zku a ani jinak jsme se
neomezovali.

Vse je v cené

Vedle testované vybavy Elegance na-
bizi Suzuki na ¢eském trhu také dvé
niz8i urovné — zékladni Comfort a pro-
stfedni Premium. Akéni cena zac¢ina
na 367 900 korunéch a testovany vz
vyjde v zakladu na 418 900. Priplatit
si mUzete pouze 11 000KE za meta-
licky lak, respektive 19 000 za stejné
feSeny dvouténovy.

VSe ostatni je v cené. Obé levnéjsi
verze maji manualni klimatizaci, testo-
vané linie Premium dostala samodin-
nou. Po zkuSenostech s jinymi vozy
nas velmi potésila pristrojova deska,
stale vyuZivajici analogové elektrome-
chanické ukazatele rychlosti a otacek
motoru, ale také dva mensi— teplomér
chladici kapaliny a palivomér. Pouze
uprostied pristrojovky je situovan
4,2palcovy LED displej, jenz umi zob-
razovat radu Udajt, mimo jiné také data
z navigace. A to véetné té v mobilnim
telefonu: pres funkci jeho zrcadleni
na dotykové 9palcové obrazovce.

Pro sparovani se smartphonem pres
Android Auto jsme museli pouzit kabel,
poté si ale jiz infotainment nas telefon
pamatoval, takZe spojeni uz probihalo
bezdratove pres bluetooth. N

(Gl

Predni sedadla potési rozméry i boénim vedenim. Pre-
kvapenim je prostor vzadu, u swiftu nebyvale Stédry.

Auto Tip 45
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Novy swift také pokrocil v nabidce
asistencnich a bezpe&nostnich pomoc-
nikd. Je az s podivem, co v8echno se
Japoncum podarilo do tak malého auta
nalddovat. Vypnuti zminénych systémda
se kupodivu nedé&la v rozhrani infotain-
mentu, ale bud na volantu, nebo v menu
displeje pristrojového Stitu. Nechybf
tfeba rozpoznavani Unavy fidice DMS
(Driver Monitor System) &i nouzoveé brz-
déni DSBS I, které vyuziva kombinaci
kamery a optického senzoru.

90. leta

V devaté dekadé 20. stoleti se délo
mnohé, pro¢ ji ale zmiflujeme praveé
tady? ProtoZe tehdy se jeSté dafilo dr-
Zet pohotovostni hmotnost malych
automobilt pod hranici jedné tuny.
Na konci zminéné doby ale vozy seg-
mentu B citelné pribraly, typické je to
tfeba pro prvni Skodu Fabia. Za v&im
stéla zejména snaha nabidnout lepsi
pasivni bezpecénost, coz se podarilo.

Pohled do technickych udajt nového
swiftu ale pfindsi Sok. Zakladni vybava
Comfort pripravena k jizdé vazi dnes
nevidanych 844 kg, testované vrcholna
Elegance pridava pouhych 30 kilogra-
mu! Pro zajimavost, tolik vazil Citroén
Saxo ¢i jeho klon Peugeot 106 s moto-
rem 1,1 litru.

Jenze suzuki nabizi na rozdil
od obou francouzl nesrovnatelné vys-
Si Uroven pasivni bezpecnosti. Jednim
z klict je uplatnéni oceli o vysoké pev-
nosti. JenZe to maji i jiné automobily
a vazi vice. Swift ale pfidava promys-
lenou konstrukci skeletu, kdy predni
podélniky v motorovém prostoru roz-
kladaji ndrazovou energii kazdy do &tyf
smérd. Pravé velmi nizkd hmotnost je
jednim z kli¢t vynikajici dynamiky ja-
ponského modelu.

Svizny a skromny

Novy swift mé k dispozici pouze jeden
motor o objemu 1,2 litru. Jde o zcela
novy agregat Z12E s na chlup stejnym
zdvihovym objemem (1197 cm?), jaky
meél starsi ¢tyrvalec K12D, novinka méa
ovsem valce pouze tfi. A protoze o této
pohonné jednotce prineseme ¢lanek

e Motherof P...
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Dotykova obrazovka se chlubi 9 palci. Pfistrojova deska
je stale analogového typu a je velmi prehledna.

SUZUKI SWIFT 1.2 DUALJET 2WD
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Zazehovy fadovy trivalec: 1197 cmé,
60 kW pii 5700/min, 108 N.m pri 4500/
min ¢ Pfevodovka manualni pétistup-
fiova ¢ Pohon prednich kol e Pneuma-

tiky 185/55 R 16 * Rozvor 2450 mm ©

Rozméry 3860 x 1735 x 1495mm
» Zavazadelnik 265—9801  Pohoto-
vostni/uzite€na hmotnost 874/491kg
e Maximalka 165 km/h
*0-100 km/h za 12,5 s * Nadrz 371
* Normovana spotieba 4,41 na 100km

Zakladni model 1.2 DualJet 2WD
Comfort 367 900K¢
Testovany viiz 1.2 DualJet 2WD
Elegance 418 900K¢
Testovany viiz s priplatky 429 900K¢

140,

Nizka hmotnost

Fenomenélni
jizdni vlastnosti
Bohaté vybava

Zpracovani

Bezpetnostni

systémy
Zivy a hospodarny
motor

Prakticky neexis-
tujici priplatky
Pouze jeden
motor

—v—
HODNOCENI
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Novy tfivalec je
skutecny klenot.
Jede vyborné
anad jeho hospo-
darnosti Zasneme.

v pfistim ¢&isle, omezime se v tomto
testu na Cisté subjektivni dojmy.

Nejvys§sivykon 60 kW pfi 5700 otac-
k&ch za minutu sice nebudi nadseni,
jenze v praxi funguje prekvapivé dobre.
V testovaném voze se motor pojil s ma-
nualni pétistupfiovou prevodovkou, al-
ternativou je samoc¢inné CVT. A mUZe-
te mit také v téhle tfidé ojedinélou
kombinaci manualu s pohonem vsech
kol. I diky vybornému zprevodovani
neni problém udrzovat i v zatizeném
stavu dalni¢nich 130 km/h, klidné téz
v kopcich nasi D1. Pri uvedené rychlos-
ti to¢i motor asi 3600/min, coz je tak
akorat, aby neotravoval zvySenym hlu-
kem. Pravé hlu¢nost totiz byla druhou
Castou vytkou k minulé generaci Suzuki
Swift. | v tomto pfipadé jsme vsak za-
znamenali zlepSeni. Novy hatchback je
vcelku tichy, a to téZ na dalnici.

Privyvoji se technici zamérili na zlep-
Senf termodynamické Uc¢innosti agrega-
tu, kterd souvisi s nezvykle vysokym
kompresnim pomérem 13,9: 1. A tomé
motor neprimé vstrikovani, ovSem
s dvojici vstiikovacl na valec systémem
DualJet. Pokud nas dynamika poté&sila,
tak spotreba vylozené Sokovala. Vibec
nebyl problém jezdit za 4,8 az 4,9 litru
na 100km, a to i kratké trasy. Suzuki
uvadi 4,4 litru. Motor spolupracuje
s mild hybridni technikou s pomocnou
12voltovou lithium-iontovou baterii pod
sedadlem fidice.

Budete se havit

Novodobé swifty (od roku 2004) vzdyc-
ky dobre jezdily a novéa generace jde
v nastoleném smeéru je$té déle. Auto
hbité méni smér, zaroven je ale na dal-
nici smérové velmi stabilni, coZ jsme
mimochodem konstatovali uz u druhé
novodobé generace (od 2010). Limity
prilnavosti jsou zvoleny tak akorat, tak-
Ze pfi svizné jizdé se mUZete vice spo-
lehat na cit, ktery vyvazenému Fizeni
kupodivu nechybi. A kdy? jste v zataéce
prilis dlouzi, staci ubrat plyn a auti¢ko
se posludné vrati do zvolené stopy.

S 16palcovymi koly a pneumatikami
185/55 byla jizda zaroven necekané
plavna a komfortni. Ani nejhlubsi vy-
moly nevyloudi z Utrob karoserie pro-
tivné razy, které u mnoha jinych mo-
dell patfi k béznému koloritu. Jinak
fe¢eno, mix ovladatelnosti a kvality
jizdy je u nové generace Suzuki Swift
na vysoké urovni.

Redaktor
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TOMAS DUSIL

Novy swift je v mnoha ohledech jako
zjeveni. Nema témér Zadna slabd mista,
tedy pokud za né nepovaZujete nabidku

motord a pfiplatkové vybavy. A také

nabizi pouze jednu karoserii. Ve vSem

ostatnim je dobry, vlecéem dokonce

vyborny. V kontextu doby pfedstavuje
vyzrély produkt, ktery jde ¢astecné viastni

a znaSeho pohledu spravnou cestou.
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