SUZUKI SWIFT 4x4 ALLGRIP ISV SAINETERR

Ve a plni svoji funkci zejména pfi rozjezdu.
- Jelikoz se u verze 4x4 potitd s provozem
v narocngjSich podminkach, je na podvoz-
KU zvySena 0 25 mm, tak7e svétla vyska
cini 140 mm. BohuZzel jsme v(iz testovali na
jare, takze jsme nemohli plné vyzkouset
schopnosti pohonu vSech kol na zasnéZe-
ném povrchu, nicméné zkuSenosti s pred-
chozi generaci pouzivajici principidlné stej-
¢ Ny pohon vSech kol nechavaji vzpomenout
RS LY. @ W na schopnost Swiftu zdsluhou jeho nizké
eI CEel  hmotnosti vyjet i prekvapivé narocné a kluz-

ke useky.
Za skvele v dane tride je treba oznacit jizdni
viastnosti poskytujici potrebnou stabilitu.
Podvozek je ale take prikladnou ukazkou

dobre zvoleného kompromisu mezi kom-

Swift si stale fortem a obratnosti, coZ neni v tomto seg-
zachovava mentu obvyklé.
charakter malého

fsden CFVI:TEIleObaH?I generace Suzuki Swift s ori-
ginalnim designem i ve verzi S pohonem

\/ dobe, L(dy rqale Vozy S pohonem vSech kol takrka Zmizely ggizrgﬁi?gﬁiiﬁié,ka vech kol ukzala, jak povedenym vozem
z trhu, zustava swift 4x4 unikatem. Jde o nejdostupngjsi nepresahuie Pt T ST

; ) ] o ; 3,9 metru hluboko pod hranici étyF metr, ale pfitom
vuz s pohonem vsech kol, ktery toho bez slozitosti na prednich sedadlech poskytuje nejen do-
a okazalosti nabizi prekvapivé mnoho.

stateCny prostor, ale také moderni vybavu,
PETR HANKE | Foto: autor Lﬁé\rfgﬁ?eme povazovat za alternativu prepl-

a to nejen na strané asistencnich systémd,
ale i multimedil.
PohodInd sedadla spolu s velkym kozZenym

otom, co z nabidky Suzuki zmizeltyp ~ Dynamiku reprezentovanou zrychlenimz 0~ Viskozni spojka volantem zajisti, Ze ve Swiftu je jednoduse
Ingis, je pravé Swift 4x4 AllGrip nej- = na 100 km/h za 13,6 sekundy 0 1,1 sekun-  1° "ledd'}‘"“ tele pfijemné travit Cas. I
dostupngjgim vozem s pohonem  dy zhorSuje pohon vech kol s jeho vétSimi Ziefezfen";?é"l o

véech kol na trhu. Jeho cena zaginajici na = odpory a o 76 kg vySSi hmotnost proti va-
450 900 K¢ variantu s pohanenou pouze riantévs po_honem Ipouzevpredplch kol. Ve Swift poté&i pozici
nfedni napravou prekondva o 57 tisic ko-  skuteCnosti ale Swift v mestskem provozu,  za volantem i jeho
run. Standardem je v obou pfipadech péti- = do néjz je primarné urcen, nepusobi jako provedenim. il_(oda
stupfiovd manualni prevodovka, kdo by si  brzda. Potési reakcemi jednotky na pohyby - jen, ;e jinak pfijem-
Ofi ifzdé nechtél naméhat levou nohu a pra-  plynového pedalu, jez jdou na VU aS S Y e e
¢ k dispozici ; tence elektromotoru, ale také presnosti ra- ve spodni Casti
vou ruku, ma k dispozici bezestupnovou  [elit |, ale 1 e Sblo2ony plastan
pfevodovku s pohonem pouze prednich  zeni, nad rychlost pfiblizné 80 km/h je vSa

kol. V tomto piipadé usetfi vici verzi 4x4  treba pocitat s tim, ze akcelqrace vyiadyje
29 tisic korun. Ve viech tfech piipadech sviij ¢as. Na druhou stranu je za toto ,,Ce-

pod predni kapotou pracuje pfirozené pl- ﬁéni’“tgsdtwil;?lt; ng;raei§|gﬂnéa’7]ﬁ§§kbri' POHANECT SOUSTAVA
Yoyt RV | kazujicl em ot ' VIR O
halld zazeﬂ(?w tnvavlec 1/’2 Iltrga\\%ny plro- Suzuki do modelu Swift montuje pohon Kapalinou chlazeny fadovy, atmosfericky pineny 2828[]_0\/}’ trivalec, typ
epelno Gimnosta2 40 % a WORUENY D0 0L i ot Tk vatuind e KIZE ufn) peds g DOKC Y, n anefne o,
e CMEIHIE et : o1 ide o technicky jednoduchy systém, | FIEUBd HI9FGIEAG T8 Kt e e o e B il
nikou. Startér-generdator pracujiCl S palub neracl a 108 N.m/4500 min''; mild hybridni system SHVS, &, .

nim napétim 12 V je s motorem spojen ktery pomoci ViSk_fJZI)i’ Sp,?iky pri pro!< IUFU 2 60 N.m. Pétistupfiovd manualni pfevodovka. Pohon vsech ko
Femene?n . nabizi dodatecnych 2,3 kW prednich kol aktivuje prenos hnaci Slly s yiskézni spojkou.

<4ctadné ’ " ’ je spolehli-
(3,1 k) a togivy moment 60 N.m - xsstecnd  k zadnim kolum. Systém fungujé Sp PODVOZEK

Samonosna ocelova konstrukce S pomocnym ramem vpredu, pfednikolg
nezavisle zavésena, pficna ramena a vzpery Mathe::sqn, \{zanI:Ju vlgceng
ramena spojend torzné poddajnou prickou; oqpryzenl vtnutymr pruzinami
3 teleskopickymi tlumici, vpredu zkrutny st,ablllzator; vpredu kgtoucovq
brzdy s vnitfnim chlazenim, vzadu bubnove; ABS/EB.D, ESC; hrebenove
“-ani s elektromechanickym posilovacem; pneumatiky 185/95 R 16.

ROZMERY A HMOTNOSTI

Rozvor ndprav 2450 mm, rozchod kol 1515/1525 mm; d{é/\{ 3'8"60/1 735/
/1520 mm: objem zavazadloveho prostoru 265—9‘180“[; S\(qtla vyska |

140 mm: objem palivové nadrze 37 |, stopovy prumer otag:erli 9,6 m;
hmotnost pohotovostni/celkova 920/1 441 kg, hmotnost privesu
hrzdéného/nebrzdéného 1000/400 kg.

PROVOZNI VLASTNOSTI (udaje vyrobce)

Nejvétsi rychlost 160 km/h; zrychleni 01 QO xm/h za 13,6 s; spotreba
haliva WLTP kombinace 4,9 /100 km; €mise €0, 110111 g/km.

CENA od 450 900 K¢
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