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SUZUKI

SPECIAL EDITION

/ vice vybavy za méne penéz

Urcité jste ho jiz na silnici potkali.

A mozna se za nim i otocili?! Suzuki SX4
totiz kombinuje naprosto jedine¢nym
zpuisobem dynamiku SUV vozl s vy-
hodami malého sportovné stfizeného
kompaktniho auta. Po silnicich se tento
v odborné motoristické feci pojmeno-
vany Crossover s japonskymi koreny
prohani jiz Sestou sezonu, a to je spolu
se zajimavymi prodejnimi ¢isly dosta-
tecny argument pro to, vyzkouset jeho
specialni edici o¢ima c¢eského rybare.

Na Uvod musim pfiznat, Ze jsem nabidku
k testovani par minut zvazoval, protoze se ani
v tom nejbujnéjSim snu necitim byt automo-
bilovym odbornikem, ackoliv mé toto téma asi
jako kazdého kluka/muze zajima a snazim se
ho v rdmci svych moznosti aktivné sledovat.
Na druhou stranu mi pfislo celkem zajimavé
a netradi¢ni zprostredkovat ¢tenaitim Ceské-
ho rybare sice subjektivni, ale nezaujaty po-
hled z druhé strany, a proto jsem se na zacatku
prosince vydal do prazské centraly Suzuki pro
novou SX4 GL/AC 4x4 SE.

Pokud bychom chtéli rozklicovat ona dvé
pismena a ¢islovku, zjistime, Ze se v nich ukry-
va symbolika, kterou se auto na verejnosti
hrdé prezentuje: Sport X-over for 4 seasons.
SX4 je tedy automobilem pro kazdou prilezi-
tost, vSechna ro¢ni obdobi a na miru stfizeny
modernimu, aktivnimu stylu Zivota. Jeho se-
bevédomy vzhled je vysledkem povedeného

dem k tomu, Ze jsem si pfehledny interié
ktery je nakombinovan ze smésice decentné
uslechtilych materiald v cerno-Sedé-stfibr-
nych odstinech, pomérné rychle ,precetl’, sta-
¢ilo nastartovat a vyrazit na jih.

Inteligentni
pohon vsech kol i-AWD

Bezesporu nejzajimavéjsi technickou fine-
sou SX4 je v této kategorii vozidel jedinec¢ny
systém i-AWD (intelligent-All Wheel Drive),
,po nasem” inteligentni pohon vsech kol,
ktery dokaze za pomoci elektromagneticky
fizené lamelové spojky vést auto ve tfech mo-
dech: 4WD Auto (optimalni rozlozeni hnaci
sily motoru na vsechna ctyri kola), 4WD Lock
(rovnomérné rozlozeni pohonu viech ctyr kol)
a 2WD (pohon predni napravy).

Pro predstavu jesté dodam, jak funguje asi
nejcastéji pouzivany moéd 4WD Auto. V prv-
nim okamziku zabirda pouze predni naprava,
dokud senzory elektroniky ABS, které neusta-
le kontroluji rychlost kol, nerozpoznaji, ze se
kolo protaci nebo jeho protoceni hrozi. Jakmi-
le toto nastane, zapoji elektromagneticky fize-
na lamelova spojka i pohon zadni napravy.
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Uzamceny mod 4WD Lock se postara o lepsi
rozjizdéni a jistou trakci v blaté, snéhu a na ji-
ném kluzkém povr:chCl._Pohon naprav je zde
rozdélen v pevi pomeéru 50 : 50 mezi pred-

i a zadni napravu. Tento méd lze vyuzivat az

pFékrOCtmé,-,ﬁLs_!Em. se automaticky pfepne
na 4WD Auto. -

Pro uspornou jizdu na suchych silnicich
a pri delSich presunech po dalnici Ize vyuzit
posledni variantu — pfedni nédhon 2WD.

Vybava specialni edice
Veskeré verze specialni edice se nabize-

ji pouze s benzinovym motorem 1,6 VVT
(120k) a na prvni pohled nabizeji atraktivnéjsi

optiku. Kromé nového elegantni dého
jsou jina i lita

metalického laku Bison Bre
kola s dynamickym designem, smérova svétla
umisténa ve vnéjsich zrcatkach, kterd Ize nove
i elektricky sklapét, a stresni liziny ve sttibrné
barve. Uvnitr doslo pouze k modernizaci de-
signu sedacek. Zakladni cena specialni edice
1,6 VVT GL/AC SE s pohonem predni napra-
vy se prezentuje velmi péknou cenovkou
289 900K¢. V této cené jsou kromé standard-
nich prvkd vybavy (manudlini klimatizace,
2 airbagl, elektrického ovladani prednich
oken, centrélniho zamykani, radia atd.) nové
stabilizacni systém ESP, boc¢ni airbagy, op-
ticky paket s metalickou barvou bez pfiplat-
ku. Ve verzi s pohonem vsech kol, tedy nasi

Text / Radek Divis
Foto / archiv Suzuki, Pavel Patocka

yhtivani pr
svétlor /
sp\ ni ed Cj u., va modely
na nejvyssi stupen vybavy SX4, NAVI s vesta-
vénou navigaci. Za tuto variantu s pohonem

em

pfednich kol zaplatite 359 900K¢ a za verzi

4 x 4 pak 399 900 K¢. Pozitivni zpravou pro ty,
kterym by se nelibila hnéda metaliza, je moz-
nost zvolit jednu z péti jinych metalickych ba-
rev bez bézného priplatku!

SX4 SE na silnici

Auto je dostate¢né kompaktni na to, aby se
s prehledem a noblesou pohybovalo v dzung-
li méstského provozu. K tomu nepochybné
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prispiva zvysend pozice za volantem a s ni
spojeny celkové velmi dobry prehled o vozi-
dle. Dokonalému vyhledu sice trochu bréani
masivni predni sloupky, ale s tim se dle mého
soudu ¢lovek brzy naudi zit. Podvozek SX4 je
dobre naladén. Jsem zvykly jezdit v relativné
tvrdych autech, proto mému gustu vyhovoval.
Z rovnovahy jej nevyvedly ani obligatni diry
ceskych silnic prvni tfidy, zelezni¢ni prejezdy
ani kostky budéjovického namésti. Na D1 jsem
auto z principu nebral, nerad totiz ni¢im pljce-
né véci a navic neznam auto, se kterym by se
po nasi,dalni¢ni” chloubé cestovalo komfort-
né. O to vic jsem si fizeni a zatacek uzil na Su-
mavskych okreskach. Nebyt mozna subjektiv-
niho pocitu, ze motor tahne trochu méné, nez
by se na 120 konskych sil sluselo (jezdim pri-
marné jen se silnymi naftovymi motory s vel-
kym krouticim momentem, coz bude zfejmé

ddvod mého pocitu), byl bych velmi spokojen.
Jisté bychom nasli néjakd mala,ale’, vzhledem
k pofizovaci cené by to vsak byly neopravnéné
stesky, protoze tady je vse dokonale sladéno
k jedinému cili: zajistit kupci maximalni uzit-
nou hodnotu. Zadné vytky nemam ani k Fi-
zeni. Posilovac je nastaven pfijemné. To samé
by se dalo fici k fazeni. Mému naturelu by vice
vyhovovalo trochu jiné zpfevodovani, o némz
ziejmé kvuli obecné charakteristice 16venti-
lového ctyrvalce nemUze byt fe¢. Maximalni
tocivy moment totiz nabizi motor az ve 4 400
otackach, a tak by tu Sestka byla asi zbytecna.
Velkou pochvalu si zaslouzi brzdy s kotouci
i na zadni napravé. Ty jsou vytecné.

A v terénu?!

Teprve kdyz sjedete z asfaltky na polni ces-
tu, poznate, ze rodina Suzuki ma schopnosti

projizdét terénem jako nGz maslem skutec-
né v genech. Mam stéle v Zivé paméti, kdyz
mi pred lety znamy motocyklovy zavodnik
a Ucastnik slavné Rallye Dakar Ivo Kastan
predved|, co dokéaze Vitara. Tenkrat jsem se
jesté pul hodiny klepal strachy a nevéficné
kroutil hlavou, co vSechno se s takovym autem
da projet. Od té doby vim, Ze s timto znakem
na kapoté se terénu rozhodné bat nemusite.
SX4 se terénu také neboji, ackoliv prostup-
nost zde ma svou hranici. Je potreba zUstat
nohama na zemi a uvédomit si, Ze nesedime
v Cistokrevném terénnim auté. Na zaparkova-
ni na nepfistupnych mistech u feky nebo sjeti
po rozbitych cestach az do udoli k vodé né-
kterych prehrad je ovsem svétla vyska vozidla
naprosto dostacujici. Radost z pohonu vsech
kol musi byt i na snéhu. Tyto podminky ndm
ale zGstaly zapovézeny.
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RYBARI, ZBYSTRETE! ZAJIMAVA

NOVINKA JE TADY!

Technické parametry

Prevodovka 5MT 5MT 4AT SMT (4 x 4) | 6MT (4 x 4)
0Objem motoru (cm?) 1490 1586 1956
Pocet vélcdi / ventil(i 4/16 4/16 4/8
Maximlni vykon (kW/min") 82/6 000 88/6 000 99,2 /3500
Max. to€ivy moment (Nm/min") 145/ 4 400 156/ 4 400 320/1 500
Distribuce paliva ‘\I/Isct?ﬁ%?/l:i‘;]? vicebodoveé vstfikovani common-rail
Maximélni rychlost (km/h) 180 185 175 175 180
Zrychleni 0-100 km/h (s) " 10,7 123 11,5 11,2
EU emisni norma Euro 5 Euro 5 Euro 5
Pohon 2WD 2WD 2 WD 4WD 4WD
Spoteba paliva — mésto (I/100 km) 7.8 79 8,7 82 6,6
—mimo mésto (I/100 km) 51 51 56 55 47
— kombinovand (1/100 km) 6,1 6,2 6,7 6,5 53

Emise CO, (g/km) 139 141 155 149 139
Celkové délka (mm) 4120 4150 4150
Celkova Sitka (mm) 1730 1755 1755
Celkova v&ka (mm) L 555;12? /851 1605 (205/60R 16) 1620
Rozvor (mm) 2500 2500 2500
Rozchod — vzpredu (mm) 1500 1500 1495

—vzadu (mm) 1495 1495 1495
Svétld vySka (mm) 165/ 175 165/ 175 190
Podet mist (osob) 5 5 5l
0Objem zavazadlového prostoru

— vzpiimend opéradla (VDA) (1) 270 270 270

— slozend opéradla (VDA) (1) 625 625 625

—max. (I) 1045 1045 1045
Objem palivové nadrze (I) 50 50 50
Pohotovostni (kg) 1140 1140 1155 1200 1350
Celkova (kg) 1610 1650 1650 1685 1810
Rizeni hiebenové s elektrickym posilovacem
Brzdy — vpredu/vzadu Cové s vnitfnim im / bubnové (GA), Cové (GL/AC, GLX)
Zavéseni kol — vzpredu/vzadu vzpéry McPherson a vinuté pruziny / torzni néprava a vinuté pruziny

Zavérem

Kdyz premyslim, koho tento typ auta oslovi, netroufam si tvrdit, ze
kohokoliv. Pokud ale nékdo potiebuje cenové dostupnou ¢tyrkolku
z jakychkoliv diivodd, je tady SX4, bytelné, kompaktni a nehektické
skoro SUV. Neohromi Vas velikosti zavazadlového prostoru ani svou
dynamikou. To ale jisté nejsou hlavni atributy téch, ktefi po malém-
velkém auté touzi. Na druhou stranu potési Vas rozpocet jasnou ce-
nou a velmi rozsahlou standardni vybavou, za kterou si jinde jesté
hezky pfiplatite. Starsi kolegové rybari, ktefi si u vody, pofridili” bolava
kolena, a spolu s nimi i aktivni penzisté jisté oceni snadné nastupova-
ni a vystupovani. Klidné si vyhrivani sedacek vypnou, protoze nepo-
trebuji regulaci, a mozna se jim ani nebude styskat po tempomatu,
ktery k benzinovému motoru nelze dokoupit?! Mladsi generaci se
urcité bude libit ona volnost a zabava, které o vikendu ¢lovék zazi-
je s pruty u vody nebo s koly v pfirodé. Neni to zadné luxusni nebo
sportovnimi ambicemi nabité auto, ale ma styl a vse, co ¢lovék potie-
buje. A nékdy je kupodivu méné vice! |
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FISHPQINTEBRO

Nova ubytovaci kapacita pod vedenim
Christophera Pandury nabizi komplexni
rybarsky servis v centru nejpopularnéjsi

prehrady na fece Ebro. Y

tel.: +420 387 313 757, info@fishpointebro.eu

> mluvime a rozumime ¢esky! > kapacita 8-9 osob (vhodné pro
mensi skupiny) > ubytovani se snidani (mozno i vecere) > kvalitni
motorové lodé > sluzby privodce s 20letou zkusenosti a vyte¢nou
znalosti mistnilokality > pGjcovna rybérského vybaveni > zajisténi
nastraznich rybicek > transfer z letisté

LOV SUMCU:

pellety, vabnicka, polozena
LOV CANDATU:

polozena, priviac, vertikalni
jigging, trolling
LOV OKOUNU:
privla¢, plavana
LOV KAPRU:
polozena

PLNIME RYBARSKE SNY!



