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Nové Suzuki Vitara dorazilo do ceskeé
kotliny. Nejprve jsme otestovali
benzinovou verzi s pohonem vsech kol.

znaCeni Vitara mame spojené
0 s lehkonohym kompaktnim off-

roadem, ktery mohla pfi jizdé
terénem zastavit snad jen propast Ma-
cocha. JenZe Casy se méni a tlak ev-
ropskych ufednikl na sniZovani emisi
i rozmazlenost zakaznik podobné kon-
cipovanym vozuim nepieji. TakZe zde
mame dalsi SUV, které vlastné zdvojuje
jiZ nabizeny model S-Cross — vZdyt je
postaven na jeho zakladech a Japonci
to ani nijak netaji. Oba vozy maji stej-
né motory, konstrukci podvozku s vle-
¢enou zadni ndpravou a torzni prickou
i pohon vsech kol AllGrip s elektromag-
netickou spojkou, nahrazujici mezina-
pravovy diferencial.

Odkaznaminulost . .. .

Nastésti si u Suzuki fekli, Ze vita-
ra musi vypadat uplné jinak a alespon
vzhledem pfipominat drsnéj$i minulost
modelu. Hranatou a vysokou pfedni
¢ast tak zdobi velkd maska, na kterou
navazuji do bokl se zuZujici svétlome-
ty. Zndméa nam pfipad4 i kapota, faleSné
vydechy pod pfednim sloupkem a rov-
né spodni linie oken. Na prvni pohled
pisobi mohutné a ani ndm nepfijde,
Ze na délku méfi jen 4175 mm. Ano, je
mensi neZ S-Cross, predchozi Grand Vi-
tara a dokonce i neZ Skoda Yeti! Nase-
mu pocitu napomohl exteriérovy paket
Outdoor, zahrnujici vyraznéj$i ochranné
panely predniho a zadniho nérazniku,
ramecek kolem diod pro denni sviceni
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nebo listu na dvefich. SpiSe jednoduché
tvary vladnou také interiéru. Vitara by
méla byt hlavné praktick4, takZe ani na-
znak extravagance S-Crossu.

Odpovida tomu jednoduchd palubni
deska rozvrstvena vodorovnou liStou,
kterou oZivuji jen analogové hodiny
mezi kruhovymi vydechy ventilace —
od testované vybavy Elegance. Jedno-
littmu stfedovému panelu dominoval
novy multimedidlni systém s prehledné
¢lenénym sedmipalcovym dotykovym
displejem.

Vzhledem k vysoké karoserii, vy-
vySené podlaze a ukotveni sedadel se

—

do vitary prijemné nastupuje — rozhod-
né 1épe nez do béZnych kompaktnich
hatchbackd. I ptes malé rozméry a roz-
vor ndprav jen 2500mm jsme uvnitf
nadli dostatek prostoru. Sitka kabiny
dokonce zarucuje, Ze si dozadu celkem
pohodlné sednou tii dospéli cestujici.
Figurantovi s vySkou 174 cm zbylo i de-
set centimetrd pfed koleny a ocetiujeme
i vyborny tvar zadni lavice. U prednich
sedadel se nam libil dobfe navrzeny se-
dak, ktery sice nepatii mezi nejdelsi, ale
dobfe podepird stehna. Opéradlo by si
vSak zaslouZilo vyraznéjsi bocni vede-
ni — hlavn& v oblasti ramen. Skoda také
je, Ze vitara neumi mit vpredu stfedovou
loketni opérku.
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Kratkd karoserie se odrazila ve ve-
likosti kufru. Ten se zdkladnim obje-
mem 375 litrG nepatii mezi nejvétsi, ale
vzhledem k délce vozu jde o sluSnou
hodnotu. Sklopenim zadnich opéradel
— s mezipodlahou vznikne rovnd loZna
plocha — se potom piepravni kapacita
zvySina 11201

Zakaznik si miZe vybrat z benzinové
nebo vznétové Sestnictistovky — pii-
¢emz druhd je pfepliiovana turbodmy-
chadlem — se shodnym vykonem 88 kW,
takZe Zadny dvoulitr, Zadny vétsi Sesti-
valec. My jsme nejprve séhli po atmo-
sférickém zdZehovém Ctyfvilci, ktery

© Jednoduchou palubni desku oZivuje
stfibrny panel. @ Skoda jen, Ze se palubni
pocitac ovlddd kolickem vprave na pfistro-

jovém Stitu. @ PFijemnym zpestfenim jsou

analogové hodiny mezi vydechy ventilace.

Zkusenosti narozdavani

Historie Suzuki Vitara se zatala psat
v roce 1988, kdy japonska znacka
vytvorila tfidvefovy off-road s zebfi-
novym ramem a pchonem vsech kal,
ktery diky kompaktnim rozmérdm,
kratkému rozvoru a lehkeé konstrukci
projel jakykoliv terén. V roce 1991 se
predstavilo prodlouzené provedeni

s pétici dvefi. Po tfech letech Suzuki
zavedlo do vyroby vypinatelny pohon
vSech kal, takze fidi¢ podle potreby
vaolil mezi zadokolkou nebo poho-
nem 4x4. Dal$i rok se pod kapotou
vetsi verze objevil zaZehovy vidlicovy
Sestivalec 2,01 a nasledné i vznétavy
dvoulitr - posléze i s mezichladicem.
Druha generace s oznacenim Grand
Vitara prila v roce 1998 a za hlavni
cil si stanovila pohodIngjsi cesto-
vani po héznych silnicich. Vzniklo

se postupem Casu stava raritou. Suzuki
nés presvédCilo, Ze rozhodné tato kon-
cepce nepatii do starého Zeleza a sméle
muZe konkurovat prepliiovanym mini-
agregatim. Sice se jim nevyrovnd
v tahu od nizkych otacek, protoZe ma-
ximum to¢ivého momentu 156 N.m je
k dispozici aZ v 4400 otackach, ale neda
se mu odepfit slusna chut k Zivotu ani
rychld odezva na seSlapnuti plynové-
ho pedédlu. Navic agregat reaguje také
na nastaveni Ctyrkolky do automatic-
kého nebo sportovniho rezZimu. V tom
druhém citelné oZiva a nabizi i slusnou

i specialni sedmimistné provedeni
Grand Vitara XL-7 s benzinovym
Sestivalcem 2,7 1. Predchldce letosni
novinky zname od roku 2005 v tfi-
i pétidverovém provedeni. Dostal
nezavislé zavéseni obou naprav, pro-
pracovany pohon vSech kol nebo pétici
zazehovych agregatl od 1,6 do 3,2/,
které pozdgji doplnil turbodiesel 1,91.
Za dosavadni existenci se po celém
sveéte prodaly témeér tfi miliony vitar.
1988

dynamiku. Zejména po ptekroCeni Ctyt
tisic otdcek je s nim docela zabava
a rozhybat 1235kg tézky vz mu ne-
déla problémy. Zkritka nadherna klasi-
ka, kterou jsme si zamilovali je$té vic
po dokonceni testovactho okruhu, kdy
nadm palubni pocita¢ ukdzal primérnou
spotfebu 6,2 1/100km. Mluvime zde
o benzinu a ¢tytkolce, coZ zni neuvefi-
telné. Vysvétlenim mohou byt i dlouhé
prevody piesného pétistupiiového ma-
nualu. Vzdyt pfi 130 km/h toci pétka jen
3300 otacek. Nejlepsi na tom vSak je, Ze
1ze na stejny prevod jezdit i padesatkou

leos.kana@cncenter.cz

ZakKladni udaje

MOTOR A PREVODOVE USTROJi
Zaiehovy fadovy Etyfvélec uloZeny vpredu
napfic. Zdvihovy objem 1586 em?. Rozvod
DOHC, 4 ventily na vélec. \iykon 88 kW pfi
6000 ot./min, tocivy moment 256 N.m pfi

4400 ot./min. Staly pohon vSech kol. Manudin{
pétistupriovd prevodovka.

Nejvyssi rychlost 180 km/h. Zrychleni

z0na 100 km/h 12,0 s. Emise CO, 130 g/km.
Spotfeba mésto/mimo mésto 6,5/5,1 1/100 km.
Kombinovana spotfeba 5,61/100 km

ROZMERY A HMOTNOSTI

Rozvor ndprav 2500 mm. Délka x Sitka x vyska
4175 x 1775 x 1610 mm. Svétla vyska
185mm. Néjezdové Ghly vpredu/vzadu
18,2°/28,2°, piechodovy hel 17,7°. Provozn{
uzite¢nd hmotnost 1235/570kg. Objem
palivové nadrze 471. Pneu 215/55 R17.

Objem kufru 375/11201

ZARUKY A CENY

Celkova zaruka 3 roky nebo 100 000km a 12 let
na neprorezavéni karoserie. Cena testovaného
vozu 544 930 K¢ (paket Outdoor 17 813 K¢,
miizka chladice v bilé barvé 2867 K¢,
dvouténovy metalicky lak 21 000 K¢).

Zdzehovd Sestndctistovka disponuje
vykanem 88 kW a libuje si ve vysokych
otackdch. Pét rychlosti bohaté staci.

po mésté. Vypnuti motoru systémem
stop-start pii zastaveni na kfiZovatce
jsme ani nepostiehli, stejné jako jeho
opétovné roztoceni.

Inteligentni pohon vsech kol AllGrip
ale nema vliv jen na chod motoru. Jeho

Ctyfi mody Auto, Sport, Snow a Lock Zakladni cena 503 250Ké
]Psrolii (Siulcerznejmd p]f(')v ledln} Vletli?losn. KONKURENTI

O STLTOSSU CORAZE CELY SYSIEM VY™ pacia Duster 16 16V/77 KW Blackstorm
hodnocovat jizdni styl fidice i vlastnosti 364 900KE

povrchu a dopredu se pripravit na moz-
né eventuality. Chvilku jsme jezdili

Mazda CX-3 2.0/110 kW Revolution 565 900 K&
Mini Cooper Countryman/90 kW 637 000 K&
Opel Mokka 1.4 Turbo/103 kW Cosmo 553 900 K&*

Subaru XV 1.6i/84 kKW Active 589 000Ke
Suzuki S-Cross 1.6 VVT/88 kW Elegance

509 900Ke
Skoda Yeti 1.4 TSI/110kW Style 596 900K&
LAKENICENA | eeeeeeeeeerenenenes
TESTOVALI JSME
Grand Vitara 2.4/124 kW SM3/13
Grand Vitara 1.9 DDiS/95 kW SM29/11

HODNOCENI

+ Schopnosti v terénu
Usporny motor
Agilita v zatackach
Nizka hmotnost

Mensi kufr
Nevyrazny design
Tvar prednich opéradel

Na zadnich sedadlech zistalo docela
dost mista. Pfedni by mohla poskytovat
lepSi oporu v ramenou.

INZERCE

Povinné rucéeni

Havarijni
pojisténi

Zajimavosti z pojiStovnictvi

Allianz (@)

Suzuki Vitara 1.6 VVT/88 kW

Limit 70/70 mil.

od 1702 K

Limit 150/150 mil.

od 1783 Ké

Limit 200/200 mil. K&

od 1864 K&

ALLRISK

Dupnete na brzdu v rychlosti 45 km/h?
Naklad o vaze 50kg vleti na fidice
silou piil tuny!

od 5393 K¢
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Do kufru vitary v zdklad-
nim uspordddni naloZite
podle vyrobce 375 litri
ndkladu. Pokud vsak
madte dvojitou podlahu
jako u testovaného pro-
vedeni, musite do této
hodnoty zapocitat

i prostor pod ni, stejné
jake misto urcené pro
ndhradni kolo.

Tlagitky vlevo od volantu se nastavuje
adaptivni tempomat, asistent sjezdu
z kopce i systém stop-start

Lakava nabidka

Cena benzinavé vitary s pohonem vsech kol zacina
na 440 450K¢ a uz v zakladni verzi Comfort nahidne
bohatou vybavu. Nami testované provedeni Elegance
0 3250Ke prekrocilo pdimilionovou hranici, coZ uz
neni nezanedbatelna ¢astka, ale zakaznik se mize
tésit na smrét zajimavych prvkd. Ve vybavé nechybi
kolenni airbag, systém nouzového brzdéni RBS,
asistent rozjezdu do kopce i jeho sjezdu, automaticka
klimatizace, parkavaci senzory kolem vozu se zadni
kamerou, adaptivni tempomat, startovani tlacitkem,
vestavéna navigace ani sedadla s potahy v kombinaci
kize-semis.

v béZném nastaveni, kde se zadni kola
pfipojuji jen pfi prokluzu pfednich. Pro
normalni cestovani idedlni volba, ze-
jména na dlouhé rychlé useky. Na dal-
nici jsme vyzkouseli i adaptivni tem-
pomat ACC s moZnosti volby odstupu
od vpredu jedouciho vozidla.

KdyZ jsme se dostali do utaZené;j-
Sich zatacek, citili jsme lehkou ne-
dotécivost vozu. Proto jsme pfepnuli
na Sport, v némzZ zadni néprava zabird
mnohem rychleji a cely systém reagu-
je 1 na ostrejsi pridani plynu. Klikaté
okresni silnicky zacindme milovat.
Zadni kola zabiraji vyraznéji a vitara
je lehce pretaciva. Hbité se vrha z jed-
noho oblouku do druhého, témér se ne-
naklani a zacindme ocemnovat i presné
fizeni. Pfi poklidné jizdé se nam totiz
zddlo, Ze mé ve stfedové poloze hluché
misto.

TvrdSizachazeni . . . . . ...

JenZe takovych SUV jezdi po Cesku
spousta, a vitara vzdy platila za porad-
ného horolezce. Vypravili jsme se s ni
tedy do kamenolomu, at se ukédze, zda

své jméno nosi opravnéng. Pro jizdu

v terénu dostala nejen asistent sjizdéni
z kopcll, ale také funkci Feed-forward,
ktera vyhodnocuje pfilnavost povrchu.
Pokud predni kola opakovang proklouz- |
nou, systém zacne pevnéji svirat elek-
tromagnetickou spojku. JenZe tu jsme
uzamkli tlacitkem Lock, které rozdéluje
silu motoru na napravy v poméru 50:50
do rychlosti 60 km/h nebo do chvile,
kdy snimace zaznamenaji mozné po-
Skozeni systému. Lehkd konstrukce,
kratky rozvor, svétld vyska 185mm
a slusné najezdové thly zajistily, Ze
jsme vSechny terénni prekdzky zvlad-
li s velkym prehledem. Vitara se lehce
vySkrébala i do piikrych stoupani, kde
ndm délalo problémy normdlné stat,
natoZ vystoupat nahoru. Pfi jizdé dolt
jsme ocenili asistent HDC, udrzujici
zvolenou rychlost — funguje jen v rezi-
mu Lock.

Na zacatku jsme se bali, Ze vitara
bude jen zmens$eninou modelu S-Cross.
Béhem testu ndm vSak ukdzala své
specifické vlastnosti a musime uznat,
Ze rozhodné ma kouzlo. Nepusobi sice
honosné ani moderné, ale pro nas je du-
lezitéjsi, Ze funguje tak, jak ma. (]
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