Honda HR-V
1.5i-VTEC

96 kW, 155 N.m
Pohon prednich kol
0d 479 900 K¢

Tha Pawes ol Drsams

Opel Mokka
1.416 V Turbo

103 kW, 200 N.m
Pohon prednich/vSech kol
0d 444 900/500 900 K¢

-

e e,

T ll'”w'ﬁ ||
Suzuki Vitara 1.4'S.

103 kW, 220 N.m I
Pohen piednich/vSech kol |
0d 489 900/537 900 K¢

"

Honda HR-V vs. Opel Mokka vs. Suzuki Vitara S
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Opelu se dafi, za loiisky rok se v Cesku
prodalo vice vozii Mokka neZ HR-V a vitar
dohromady. Jenze cerstvé novinky od Suzuki
i Hondy rozdavaiji karty znovu.

mm \/Ina obnoveného zajmu o kategorii
sportovné uzitkovych vozidel stéle
stoupa, vyjimkou pfitom nejsou ani
SUV skromngjSich vné&jSich rozmérd.
Pribyva nejen zakaznikl, ale také auto-
mobilek, snaZzicich vméacknout se do
mezery na trhu a vytézit, co se da. Mezi
Cerstvymi prirastky kategorie k jejimz
nejoblibenéj$im zastupcdm patfi mokka
s bleskem ve znaku nas zaujala Honda
HR-V a Suzuki Vitara S s prvnim benzi-
novym turbomotorem znacky.

Na rozdil tfeba od hatchbackl }

nizsi stredni tridy, které si jsou
ve vétsiné pfipadl svymi pro-
porcemi podobné jako vejce
vejci, se mezi malymi SUV se-
tkdte s celou fadu pomérné
vyrazné odlisnych pfistupd.
Hlavni je umistit sedadla

>

najevo pribuznost s off-roady. Co na
tom, Ze vzdalenou — pfiplatkovy pohon
v8ech kol a vétsinou jen plastové né-
znaky ochrannych prvka podvozku tu
zkratka patfi k dobrému ténu.

Honda HR-V zaujme hned na prvni po-
hled designem odvéazangjsSim, nez byvéa
v kraji zvykem. V8imnéte si tfeba uhla-
zené pridé nebo Sirokych zadnich dveri
s maskovanym madlem. Pod kapotou
se navic ukryvad technika adaptovana

Vzhledové
malym SUV,
jedinym v testu
s atmosférickym
motorem,

je Honda HR-V
(vlevo). Zato
0 53 mm vysSi
mokka ma nakro-
ceno k MPV.

z Usporného jazzu. Také v pfipadé HR-V
se palivova nadrz ocitla v prostoru pod
prednimi sedadly, aby uvolnila misto
pod druhou fadou a rozsifila moznosti
jejiho sklapéni. Sedaky proto Ize zaklopit
az k opéradldm a v prostoru pred nimi
pak nastojato prevezete treba jizdni kolo
nebo bednu s televizorem. Impozantni
rozmeéry zavazadlového prostoru, vyjad-
fené hodnotami 470-1533 litrd, konku-
renci bez nadséazky zahanbuiji.

0 néco vySe nad vozovku a dat
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Rozeny stéhovak HR-V pfitom Honda
zhodnotila pUsobivym interiérem spor-
tovniho ladéni. Z trojice porovnavanych
SUV tu ridicovo pozadi dosedne nej-
hloubgji, jen 630 milimetrld nad silnici.
Pristrojova deska rozhodné& nenudi, vy-
razné ,budiky” v kapli¢ce pod volantem
doslova zafi podsvicenim i designem,
z vysokeé stfedoveé konzole mezi fidicem
a spolujezdcem vystupuje kratka fadici
paka: Cvak, cvak — Sest stupnid ,padad”
do zabéru presné a rychle. Skoda ze
motor nestaci s dechem a za vlastnost-
mi prevodovky pokulhavéa. Benzinovéa
patnactistovka se totiz
musi obejit bez turbo-
dmychadla. V duchu
letitych tradic Hondy
si libuje ve wvyso-
kych otackach (zde

,—F—'/""'
i

Vyrazné hranata
predni kapota
spolu se vzhledem
off-roadu ladi
s charakterem
Suzuki Vitara S,
vybaveného
vybornym turbo-
motorem
a pohonem
vSech kol

jenze i tak za preplhovanymi &trnacti-
stovkami soupefll vyrazné zaostava ne-
vyraznym zatahem i svym hlu¢ngjsim
béhem. V prabéhu testu doséhla honda
primeéru 6,7 litru, coz staci jen na slus-
ny prameér.

Zvlasté pfi provozu v kopcovitém te-
rénu, pfi piném obsazeni nebo dokonce
¢astém tahani privésd rozhodné dopo-
ruujeme zvazit turbodiesel 1.6 i-DTEC,
v pfipadé zkouSené nejvyssi vybavy

Executive drazsi jen asi o de-
set procent (60 000 K¢).
Jsme na rozpacich, jak
benzinovou hondu hod-

notit. Na jedné strané
se nam libi tuzsi

a presné naslapujici

podvozek, jenze spor-

tovni nadSeni ztrosko-

zhruba do 7000/min),

t4 kromé motoru

hlavné na ne¢ekané mdlém Fizeni. Nebo
snad japonska znac¢ka spoléha na okouz-
leni milovnik( elektroniky nejlepsi z po-
rovnavanych navigaci a modernich asis-
ten¢nich systému?

Nejen v poslednim z kritérii je patrna
ur€itd moralni zastaralost Opelu Mokka,
jehoz se u nas od ledna do prosince
2015 prodalo 1037 kusU ve srovnani se
770 Suzuki Vitara a 86 Hondami HR-V
starSiho provedeni. Mokka sazi na ne-
konfliktni libivy design s rozesmatou pri-
di, karoserii na prvni pohled evokujici
spise MPV nez SUV a na konzervativni
ztvarnéni interiéru. Pristrojovou desku
nevyjimaje. Ta bohuZel patfi k anachro-
nismdm minulé éry Opelu, takze ma
stfedovy panel preplnény casto pfilis
drobnymi ovladaci. Mék&ené plasty do-
jem zlepsSuji a audiosystém s navigaci za
24 000 korun otevira pfistup k inter- »
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SROVNAVACI TEST

netu, ale za nejpodstatnéjsi povazujeme

e - opravdu nadprimeérné povedena seda-

HONDA HR-V: . - dla sdortopedickym T(ertifikétgm A(‘sz:

pro fidi¢e za 10 500 korun, obé& predni

SUV PRO OKO . ' _ r prijdou na 13 500 K¢&. Podle nas je oceni
) ' nejen osoby trpici bolestmi patere.

Tim se dostavdme k dalSi silné stran-

Pristrojova deska pdsobi a7 futuristicky, designu

odpovida moderni elektronika a zplisob ovlada- ce fady Mokka, totiz velmi Zivé preplno-

ni. Zadni sedadla predvedou psi kusy, jen abyste S . , vané ¢trnactistovee, nahlizejicimi svymi

odvezli o poradnou bednu vice. : / - A : parametry i dobrym vychovanim do vys-

) W ; §i tfidy. Ostudu neudéld pri rozjezdu na

semaforech ani v levém déalni¢nim pru-

4 hu. Osmnéctipalcové kola testovaného

/ . SUV sice vypadaji efektné, jenze citelné
Hﬂnda 'e omezuji Uroveri jizdniho komfortu.

= ’ e . . b/ ’ v Konstrukéni stafi obchodné Uspésné-

gL = — ; o ViC nez ho opelu se projevuje zvIasté v prostoru

Po priklopeni 9 . : o d

zadnich sedadel. NejenZe je v ném na

s/ | \ Ry .- l ﬁ;gf:(‘,',:,-‘"z,ad"'m N, | . lenom §irku maélo mista, ale hlavné nam vadi

| FajnsmekFi nebo hragickové oceni _ N TR = N R vznikne napfié == _ TSy SUV, pro- | Precre sklapéni, vetn& samostatné

volant posety ovladagi, pipadné | — manipulace se sedaky a take snimani
hlavovych opérek. Opel nezapre, Ze
mokku uzZ od roku 2012 dovazi z jihoko-
rejské tovarny své ,matky” General
Motors. Nijak neohromi ani rozsah po-
skytovanych zéruk, nizkou zakladni ce-
nou mokka boduje jen do doby, nezZ za-
¢nete jeji vybavu doplfiovat na Urover
obou japonskych souperd.

Na vétSinu vyhrad, vztahujicich se ke
zminéné hondé a opelu, mé znacka Su-
zuki padnou odpovéd. Kromé atmosfé-
rické Sestnéactistovky pod kapotou zéa-
kladni vitary vstoupil do hry velmi po-
vedeny turbomotor o objemu 1373 cm?,
nabizeny v kombinaci s pohonem pred-
nich nebo vSech kol pres manudini ¢i
samocdinnou prevodovku. Za pozornost
stoji zvlasté systém AllGrip (4x4), jenz
navic pofidite zhruba za stejnou cenu
nebo dokonce levné&ji neZ soupere zabi-
rajicf koly jediné napravy. Ridi¢ nahmat-
ne mezi prednimi sedadly voli¢ se &tyr-
mi polohami od sportovniho stylu po
jizdu na snéhu. Mozna namitnete, Ze
typi¢ti zajemci o mensi SUV nabizenych
moznosti ani nevyuziji. Jenze Suzuki
i tuto lahddku nabizi za neodolatelnou
cenu. Komu staci schéma pohonu 4x2,
uSetfi 48 000 korun, ale osobné by-
chom sahli po allgripu.

Dana volba dava smysl uz s ohledem
na opravdu vytecny turbomotor. Hondu
i opel prekonava todivym momentem
220 newtonmetrll, navic dosazitelnym
v podstatné nizsich otackach. | pres po-
hon v8ech kol, ktery pfiSel v zimnim ter-
minu testu nejednou ke slovu, vykézala

prihradku pod radici pakou

OPEL MOKKA:
SUV & MPV

Vysunuti éelnfho skla daleko dopfedu prospélo
vzduSnosti vysokého interiéru, jenze omezilo
vyhled. Opel boduje kvalitnim zpracovanim,
zklame zéplavou drobnych ovladacd.

Mokka

¥ vzadu prilis
nepamatuje | Jige
na nohy -

N ani hlavy

Y dospélych

% Dbieni}lf_;;lvazadelnik se vyr

Pristrojova deska uz nevyhovuje
souc¢asnym narokim. Jestli néco
hledate na stredovém panelu,
radéji zastavte.

nebo MPV, navic ma rovnou podlahu

: % )

T ) R R
=il =]
|
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SUZUKI VITARA:
CENA/VYKON

Prepliiovana ctrndctistovka valcuje zvlaste hon-
du. M4 vykon jako opel, ale 0 10 % vySSi toCivy
moment. Ovladani pohonu 4x4 (dole) odkazuje
na Suzuki SX4 S-Cross.

Snow = trvaly
pohon vsech

kol. Lock posila
polovinu tocivého
momentu vzad.

dost mista pro

televizor nebo kolo |

Hloubka max. 1,40 m
Hloubka min. 0,72 m

stornosti
pripomina
dodavku

NEJSILNEJSI,

NEJUSPORNEJSI

220

newtonmetr(
suzuki deklasuje
motor opelu
(200 N.m)

a zvlasté hondy
(155 N.m),
maximum

tocivého momentu

Vitary S je navic
k dispozici

v Sirokém spektru
od 1500 do
4000 otacek.
Normovanou
i skute¢né
namerenou
spotfebou vitézi
suzuki nad
soupefi, prestoze
se jako jediné

k testu dostavilo
s pohonem
vSech kol.

6,6 litrl a vyhrala také v disciplinach
sprintu i pruznosti. KdyZ vyrazite na né-
meckou délnici s plynem na podlaze,
dojde opelu po chvili dech, zato suzuki
si da libit znatelné& vice. Pri znacnych ae-
rodynamickych odporech ve vysokych
rychlostech se ale nemuzete divit né-
rlstu spotreby na devét deset litrU.
Suzuki se povedl nejen motor, ale

také kapota, ktera je kryje. Jeji vyrazna
hrana zlepSuje prehled pfi parkovani.
Chvaélime také rozmérné boéni proskle-
ni a fakt, Ze se ve druhé radé poskladaji
i dospéli nejen konfekénich postav.

, AN O == DT Y —— - Prepliiovana Etrnactistovka

cervené | AW . . Yo o=\ Bt 57 znamena obrovsky pokrok
okruzi jsou srozumitelné \ _ . S L r \ SN proti atmosférickému
ovladace a dotykovy displej ; \ ' R X ' ~ ctyrvalci 1,6 litru
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Technicke iidaje

Motor

Ventild/vackovych hrideli
Pohon rozvodii

Zdvihovy objem (cm?)
Viykon (kW/min)

Todivy moment (N.m/min)
Nejvyssi rychlost (km/h)
Pfevodovka

Pohanéna kola

Brzdy vpredu/vzadu
Pneu rozmér

Pneu typ

Norm. spoteba (1/100 km)
Objem nadrze (1)

Napli klimatizace

Vnéjsi hluénost dB [A]
Brzdény/nebrzd. privés (kg)
Objem zavazadelniku (1)
Délka x $itka x vyska (mm)
Rozvor (mm)

Viyrobni zavod

R4, vpiedu napfi¢
4 navélec/2
fetéz

1498

96/6600

155/4600

192

6 MT

pfedni
kotoucové/kotoucové
215/55 R 17V
Michelin

Primacy 3

57

50

R134a

73

1000/500
470-1533 |

4294 x 1772 x 1605
2610

Yorii, Japonsko

GCeny (v KE) a vyhaveni

Zakladni cena modelu

Testovana verze

Zakl. cena testované verze
Samoéinnd prevodovka
Pohon vSech kol
Samocinnd klimatizace
Vyhfivani sedadel P
Tempomat

Parkovaci ¢idla P+Z/kamera
Svétlomety xenon/LED
Metaliza

Testovany viiz s pfiplatky

1.5i-VTEC 2WD/6MT
Comfort: 479 900
HR-V 1.5 i-VTEC 2WD/6MT
Executive

619 900

45000

N

S

S

S

S/S

S

13 900

633 800

v v

R4, turbo, vpredu napfic¢

R4, turbo, vpfedu napfic¢

4 na vélec/2 4 navalec/2

fetéz fetéz

1364 1373

103/4900 103/5500

200/1850 220/1500

196 200

6 MT 6 MT

predni vSechna
kotou¢ové/kotoucové kotoucové/kotoucové
215/55R 18 H 215/55R 17V
Continental Continental
PremiumContact 2 EcoContact 5

6,3 54

52 47

R134a R1234yf

72 VAl

1200/500 1200/400
356-13721 375-1120 |

4278 x 1777 x 1658 4175 x 1775 x 1610
2555 2500

Zaragoza, Spanélsko

Mokka1.6/85 kW Selection:

Ostfihom, Madarsko

Vitara S 1.4 BoosterJet

374900 4x2: 489 900
1.4 16V Turbo Start/Stop Vitara S 1.4 BoosterJet
Cosmo 4x4 AllGrip
497 900 537 900

38 000 44000

56 000 )

S S

8500 S

S S

S/7300 SIS
33600°% S

13 900 13000 %
617 200 550 900

S - sériova vybava, N - nenabizi se, "' Bezestupriova samocinna prevodovka CVT, pouze s vybavou Elegance nebo Executive, ? LED svétlomety
+ LED denni sviceni, ¥ Adaptivni bixenonové piedni svétlomety véetné LED denniho sviceni, ¥ LED svétlomety pro parkovaci svétlo, denni sviceni,
% Metalicky lak za pfiplatek 13 000 K¢, dvoutonovy metalicky za 21 000 K¢.

Naméiiené hodnoty

Zrychleni 0-50 km/h (s)
0-100 km/h (s)
0-130/0-160 km/h (s)

Pruznost 60-100 km/h (s)
80-120 km/h (s)

Pohot./uZite¢na hm. (kg)

RozloZeni hmot. pf./z. (%)

Priimér zataceni (m)

Brzdy st. ze 100 km/h (m)

Brzdy zahf. ze 100 km/h (m)

Vniti. hlug. pfi 50 km/h (dB[A])
pii 100 kmy/h (dB[A])
pri 130 km/h (dB[A])

Spotieba v testu (/100 km)

Dojezd na plnou nadrz (km)

Laruky

Emisni norma

Zaruka na techniku
Zéruka proti prorezivéni
Zaruka mobility
Servisni interval

32

10,2

16,4/28,3
10,0/13,6 (4./5. st.)
14,7/20,7 (5./6. st.)
1293/497

61/39

13

38,7

355

59

Euro 6

3 roky/100 000 km
12 let

3 roky

20 000 km/1 rok

Odvracenou stranu mince poznate po

usednuti

do kratSich sedadel,

vyhrady

mame také k nékterym odhalenym Sroubo-
vym spojlim a tvrdym plastim. Jako celek
ale Vitara S funguje vyborné, jde o praktic-
ké auto vhodné pro kazdodenni uzivani.
Podvozek suzuki zatuSuje vétSinu hrich

[ému projizdéni zataCek nijak nesvadi —
ostatné v tom si nema s HR-V ani mokkou
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3,0 30
95 89
15,4/26,9 13,9/23,1

9,6/13,4 (4./5. st.)
14,2/19,8 (5./6. st.)

6,8/8,9 (4./5. st.)
9,3/12,0 (5./6. st.)

1378/450 1221/509
61/39 59/41
11,5 11

35,1 36,2

353 34,9

61 61

67 67

7 72

12 6.6

720 710

Euro 6 Euro 6

2 roky/bez omezeni 3 roky/100 000 km
12 let 12 let

1 rok 3 roky

30000 km/1 rok

20000 km/1 rok

co vycitat. Pohled do nasi tabulky a zvlasté
do podrobného ceniku odhali, co vSechno
Suzuki zahrnulo do zakladni vybavy. Kromé
komfortnich i bezpeénostnich prvkl véetné
airbagu u ridi¢ovych kolenou znovu zdlraz-
fnujeme skvéle pracujici systém pohonu
vSech kol. MUZete si jej doprat za méné pe-
néz, nez kolik Honda poZaduje za dychavic-
nou patnactistovku 4x2. Krok neudrzi ani
Opel, Suzuki tak jednoznac¢né vitézi.

HODNOCENI

Karoserie

Prostornost vpredu
Prostornost vzadu
Pocit prostornosti
Zavazadelnik
Vnitini variabilita
UZite€ny naklad
Hmotnost pfivésu
Prehlednost
Kvalita zpracovani
Funkénost
Bezpec&nostni vybava

Pohon

Zrychleni

Pruznost

Nejvétsi rychlost
Kultura béhu motoru
Tocivost/Reakce na plyn
Pfevodovka

Spotfeba v testu

Jizdni dosah

Jizdni dynamika

Ovladatelnost
Elektronické systémy
Smérova stabilita
Pruzné zrychleni

Rizeni

Trakce

Stopovy priimér otaceni
Brzdy

Konektivita

Telefon

Navigace

Online funkce/aplikace
Audio

Asisten¢ni systémy

Tivotni prostiedi

Vnéjsi rozméry
Pohotovostni hmotnost
Emise CO,

Skodliviny

Vnéjsi hlucnost
Ekologické technologie

n
18
3
12

14
21

4 4
8 7
1 3
4 5
3 6
| 20 | 25 |
7 6
9 8
9 9
4 4
3 3
4 6

(=21

S—oroomw©

n
12
3
10

13
26

18
12

16
1"

13

Vsechna tfi SUV o délce do 4,3 metru se hodi do
méstského provozu

Foto a zdroj Auto Bild

=
Komfort 23
Nastup do vozu 5 4 4 4
Pozice sedadel 20 15 16
Sedadla vpredu 25 18 22
Sedadla vzadu 10 7 7 7
Ovladatelnost 10 6 6 6
Pérovani 30 20 20 17
Vnitfni hluénost 10 6 6 6
Aerodynamicky hluk 15 1" 10 8
Komfortni vybava 15 14 9 15
Klimatizace 10 5 3

150 W 106 | 103 | 98 |
Celkem - technika 650 [ 446 | 433 | 430 |
Naklady
Cena testovaného vozu 16 15 14
Ziistatkova hodnota 6 8 5
Pojisténi 8 8 6
Servis 2 4 2
Zaruky 6 4 6
Palivo 15 14 15
Sériova vybava/Priplatky 6 5 6

[ 59 | 58 [ 54

Umisténi

Vysledna cena v K¢ 550900 617200 633800
Cena za bod v K¢ 1091 1257 1310

Pomér cena/vykon

Jak se ndm Iibi?

Nase subjektivni dojmy, které nemaji vliv na hodnotici tabulku
Kategorie OPEL SUZUKI HONDA
Design * % * %k %k kX
Dynamika * %k * %k K Kk * %
Ovladatelnost * % * * %k %
Pohodli * % Kk * %k % * %

Image * % Kk * * k

Celkem * % % * % %k > %k %

%k kK skvéle, dkk ks libi se, dk* 3 ¥ uspokojilo
nas, % % vr¥r¥c s vyhradami, %3 ¥e v nuda

SvéZi moédni design HR-V odhaluje moralni zasta-
ralost typu Mokka i pomérnou strohost vitary, jenze
atmosféricka patnéctistovka hondy na soupete pro-
sté nema. Mokka stavi na povésti oblibeného a léty
provéreného modelu, Vitara S s Udernou kombinaci
ceny, vybavy, turbomotoru a pohonu 4x4 nabizi
snad az vic, nez vétSina zakaznik( od SUV zada.

(1

ZAVER
Redaktor
ZDENEK VACEK

Co malé
SUV, to zcela
odlisny pfistup.
Davéryhodny
vzhled vozu
schopného provozu
mimo zpevnéné
komunikace
spolu s vybornym
turbomotorem
u nas vitézi
nad dosud lépe
proddvanym
opelem
i designérsky
vybrou$enou
a nesporné velmi
variabilni hondou.
Suzuki navic nabizi
bohatou zékladni
vybavu, stejné jako
nejlepsi pomér
cena/vykon.

Umisteni
Maximalni pocet bodl
750

Suzuki Vitara 1.4 S

Suzuki vitézi hlavné
diky silnému a pruz-
nému motoru, pohonu
vSech kol plus bohaté
vybave.

Opel Mokka 1.4

491

Nejnizsi zakladni
cena, kvalitni predni
sedadla a kultivovany
turbomotor staci na
druhé misto.

Honda HR-V

484

Svéii design, asistenc-
ni systémy, Gzasna
variabilita a vnitfni
prostornost kompenzu-
jf slaby motor.

INZERCE






