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MOTOR A PREVODOVE USTROJI
Zazehovy fadovy tyfvélec uloZeny vpredu napfit.
Rozvod DOHC, 4 ventily na vélec. Zdvihovy objem
1586 cm?. \/ykon 88 kW pfi 6000 ot./min, togivy
moment 156 N.m pfi 4400 ot./min. Stély pohon
véech kol s mezinapravovou spojkou. Manualni
prevodovka 5°. Nejvy33i rychlost 180 km/h.
Zrychleni z 0 na 100 km/h 12,0 s. Spotieba
mésto/mimo mésto 6,5/5,1 1/100 km.
Kombinovana spotieba 5,6 1/100 km

ROZMERY A HMOTNOSTI

Délka x 3ffka x vy$ka 4175 x 1775 x 1610 mm.
Rozvor néprav 2500 mm. Rozchod kol vpredu/
vzadu 1535/1505 mm. Svétla vska 185 mm.
Néjezdové Ghly vpredu/vzadu 18,2°/28,2°,
prechodovy Ghel 17,7°. Provozni/uZitetna
hmotnost 1235/570kg. Maximélni hmotnost
nebrzdéného/brzdéného privésu 400/1200 kg
Objem palivové nadrze 47 . Pneu 215/55 R17.
Objem kufru 375/11201

ZARUKY
Celkové zaruka 3 roky nebo 100 000km a 12 let
na neprorezavéni karoserie.

CENY
Nejlevngjsi (1.6/88 kW Comfort) 386 700KE
Testovany vilz (SE bez pfiplatkd) 529 900 K&

Hodnoceni Svéta motort

Schopnosti v terénu
Usporny motor
Agilita v zatackach
Nizka hmotnost
Presné fazeni

Mensi kufr
Tvar prednich opéradel

KONKURENTI
Fiat 500X 2.0 Multijet Cross 4x4 564 000 K&
Mazda CX-3 2.0/110 kW Revolution Top
614 400 Ké
Opel Mokka 1.4 Turbo/103 kW Innovation 4x4
569 900 K&
Skoda Yeti 2.0 TDI/81 kW Style 4x4
614 900 K¢

TESTOVALI JSME
Vitara 1.4 Booster Jet
Vitara 1.6 Elegance AllGrip

SM 5/16
SM20/15

d—

TEST Suzuki Vitara 1.6 Elegance AllGrip SE

Sportovnl

Zakladni udaje vyrobce

£
i
£

Po nékolika speclalmch edlclch modelu
Swift p¥i§lo Suzuki se sportovné
upravenou variantou vitary.

eto$ni novinka Suzuki pojmeno-
Lvané Vitara SE v sobé kombinuje

luxus nejvy$si vybavy Elegance
s vyraznym designem v lehce sportov-
nim stylu.

Sice to popiré logiku — model s terén-
nimi kofeny, jehoZ predchuidce trépili les-
nici v bahné a divocing, obléci do spor-
tovniho kitu, aby s nim délaly parddu
7eny ve mést& —, ale proti gustu nérodu. ..

Na druhou stranu i kdyZ je nové gene-
race vitary uhlazené&jsi elegénka, v teré-
nu porad umi hodné.

Co se ndm na specidlni edici libi
nejvic? Nové barevné kombinace, pie-
dev§im tmavé modry perlefovy lak
Sphere Blue, ktery se dosud nabizel

jen pro model S-Cross, lze zkombino-
vat do dvoubarevného designu se ste-
chou v Sedé barvé, pficemz plati: vie
je v cend. Vitara SE si nehraje na Zidné
priplatky. Tedy ani za metalizu, perleto-
vy lak, dvé barvy na jednom auté.

Zkratka si nakonfigurujete viz a za-
platite jednotnych 481 900K&, pokud
vam stali pohon pfedni napravy, nebo
529 900 K¢ za étyrkolku AllGrip.

Vybava SE pfitom vychdzi z vrchol-
né specifikace Elegance, kterd zaCind
jen o trochu niZ: na 455 300, respektive
503 250K¢. Standardem je vestavénd
navigace, parkovaci senzory doplnéné
o parkovaci kameru, adaptivni tempo-
mat nebo vyhfivani sedadel.

Styl specidini edice rozvijeji svétlomety LED
s médénym ordmovdnim projektoru nebo
17" kola z lehkych slitin v médéném odstinu

Detaily v interiéru ladi s prvky
exteriéru. Hodiny na palubni
desce o vydechy ventilace
proto maji oramovani
vmédéné barve. V podobném
odstinu je také ozdobny

pds na palubni desce, listy

ve vyplnich dvefi a ordmovani
panelu okolo fadici paky.

Text: David Sprincl |
david.sprincl@cncenter.cz

| Projizdu v terénu se hodi asistent sjizdé- |

ni z kopcii i funkce Feed-forward, ktera
vyhodnocuje prilnavost povrchu. Pokud §
predni kola opakované proklouznou,
systém zacne ostreji svirat elektro-
magnetickou spojku. Tu jde uzamknout
tlocitkem Lock, kde rozdéluje silu motoru
na ndpravy v poméru 50:50 do rychlosti |
60 km/h nebo do chvile, kdy snimade |
zaznamenaji mozné poskozeni systému.

Mimochodem dobrych sedadel.
V auté je i pfes malé rozméry a rozvor
néprav jen 2,5 metru dostatek prostoru,
dozadu si celkem pohodiné sednou tfi
dospéli, zadni lavice md idedlni tvar.
Predni seddk nepatii mezi nejdelSi, ale
dobfe podepiré stehna.

Klasikou vitary je benzinovy motor
1.6 VVT/88 kW. Prepliovanym konku-
rentim se sice nevyrovnd v tahu od niz-
kych otacek, ale nedd se mu odepfit
slusna chut k Zivotu ani rychld odezva
na seSldpnuti plynu. Motor dobfe rea-
guje na nastaveni ¢tyfkolky do automa-
tického nebo sportovniho reZimu. V tom
druhém citelné oZiva. Zejména po pie-
kroCeni Ctyf tisic otdcek je s nim zébava
a rozhybat 1235kg tézky viiz mu nedéld
problémy. A odméni se na benzinové
SUV s pohonem 4x4 opravdu skvélou
spotiebou. 2]

Spotreba béhem testu 6,1 1/100 km



