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Text: Martin Vaculik y—

ﬂ? LITROVE TRIVALCE

KONECNE PORADI
TESTOVANYCH VOzZU

FORD 1.0 ECOBOOST

HONDA 1.0 VTEC TURBO

SUZUKI 1.0 BOOSTERJET

VW,/SKODA 1.0 TSI

FIAT 1.0 FIREFLY

OPEL 1.0 TURBO

KIA/HYUNDAI 1.0 T-GDI

mimo soutéz
PSA 1.2 PURETECH

Hodnoceni za maximalni hodnoty

Hodnoceni za priibéh toéivého momentu
PREPLNOVANI, PREDSTIH A EMISE

Testovan v modelu (cena v Kg) Focus 1.0 EcoBoost/389 990 K¢ Civic 5D Comfort/444 900 K¢ Vitara/430 900 K¢ Skoda Fabia Combi/349 900 K¢ 500X 1.0 FireFly/419 900 K¢ Astra/376 900 K¢ Kia Cee’d/404 980 K¢ Peugeot 308 EAT8/445 000 K¢
Nejlevnéjsi nabidka (model/cena) Focus 1.0 EcoBoost/389 990 K¢ Civic 5D S/404 900 K¢ Swift/329 900 K¢ Skoda Fabia/335 900 K& 500X 1.0 FireFly/419 900 K¢ Astra/376 900 K¢& Kia Rio/359 980 Ké& Peugeot 308 MT6/390 000 K¢
Dalsi priklady pouziti Ford C-Max zatim Zadné Suzuki S-Cross, Baleno, Swift VW Polo, Seat Ibiza, Arona, S. Octavia zatim Zadné Opel Corsa, Adam Hyundai i20, i30, Kona. .. Peugeot 208, 2008, Citroén. ..
Zdvihovy objem (cm?) 999 988 998 999 999 999 998 1199

VYKON A TOCIVY MOMENT

Udévany vykon (KW/min?) 92/6000 93/5500 82/5500 81/5000-5500 88/5750 77/4300 - 6000 88/6000 96/5500

Uddvany tocivy moment (Nm/min’") 170/1400-4500 200/2250 170/2000-3500 200/2000-3500 190/1750 170/1800-4300 172/1500-4000 230/1750
Naméfeny vykon (KW/min?) 104,5/6375 98,5/5600 90,5/5420 86,2/5070 94,6/6190 87,8/5020 94,1/6095 96,8/5965
Naméreny tocivy moment (Nm/min”) 214,7/1895 216,5/2225 176,7/3340 205,6/3355 194,2/3505 200,9/2485 182,1/2185 227,9/3020
Maximalni dotazené otacky (min?) 6395 5630 6010 5350 6355 5975 6390 6060

Hodnoceni prepliiovani a emisi
DYNAMICKE PARAMETRY

Maximalni tlak v séni (kPa) 255 252 203 243 162 203 205 219
Casové prodleva do maximalni zaté7e (s) 45 56 37 54 48 45 2,7 1.8
MinimialIni predstih pri akceleraci () -8 -10 -4.5 -15 -5 25 -55 -13
Lambda — pomér vzduch/palivo minimélné 0,84 0,78 0,75 0,87 (na zacatku, pak uz 0,99) 0,96 0,93 0.8 0,95

Hodnoceni dynamiky
NAMERENE PRUZNE ZRYCHLENI

MaximaIni rychlost dle vyrobce (km/h) 200 203 180 196 188 195 190 205
Zrychleni z klidu na 100 km/h dle vyrobce (s) 10 104 11,5 9,7 10,9 11,6 1.1 9.8
Zrychleni 0-60 km/h namérené (s) 4.6 5.1 50 46 5.0 55 50 4,7
Zrychleni 0-100 km/h namérené (s) 10,2 1,4 11 10,4 11,3 121 11,5 10,1
Zrychleni 0-130 km/h namérené (s) 16,5 19,0 189 17,2 19,7 19.8 19,2 16.8
Zrychleni 0-160 km/h namérené (s) 26,6 30,2 334 301 33,7 359 30,9 28,7

Hodnoceni pruZnosti

Zrychleni 60 - 100 km/h na 4. st. (s) 73 79 8,5 8.2 8 10,2 8,5 7.8 (na5°)
Zrychleni 80 - 120 km/h na 5. st. (s) 10,4 10,7 13.8 1,7 1M1 15,9 13.3 10,7 (na 6°)
Zrychleni 80 - 120 km/h na 6. st. (s) 13,6 13,0 16,2 14,6 16,2 15,6 (na 7°)
Prodleva reakce (s) 0.3 05 0.3 0,2 02 05 0.6 04

Hodnoceni spotieby paliva
JizDNi ODPORY VOZU

SPOTREBA PALIVA

Kombinované spotieba dle NEDC (1/100 km) 48 48 53 47 58 48 56 52
Emise CO, dle NEDC (g/km) 107 110 121 107 133 110 127 120
Kombinovana spotfeba paliva dle WLTP (1/100 km) 57 59 6,1 57 6,9 58 59 59
Namérena spotfeba paliva (1/100 km) 5,7 6.2 6.4 5.7 7.8 6.2 7.2 6.4

Pirelli Cinturato Winter (zimni)

Hodnoceni kompenzujici jizdni odpory
PREVODY, ROZJEZDY, HLUCNOST
Pfevodovka

Sestistupfiova manualni

Sestistupfiova manualni

pétistupiova manualnf

Sestistupiova manualni

Sestistupfiova manualni

pétistupiova manualnf

Pneumatiky Nokian WR D3 (zimni) 205/60 R16 Michelin Primacy 3 215/55 R16 Nokian WR D4 (zimni) 215/55 R17 Bridgestone Turanza (letni) 205/45 R16 Pirelli Sottozero 3 215/55 R17 Michelin Alpin 5 (zimni) 225/45 R17 Hankook Kinergy Eco 205/55 R16 91 H 205/55 R16
Provozni hmotnost vozu (kg) 1322 1346 1160 1152 1395 1263 1297 1279
Rozméry vozu D x Sx V (mm) 4393 x 1844 x 1515 4518 x 1799 x 1428 4175x1775x 1610 4262 x 1732 x 1467 4264 x 1796 x 1595 4370 x 1809 x 1485 4310 x 1800 x 1447 4253x1804x1457

Sestistupfiova manualni

osmistupfiova automatickd

Hodnoceni zprevodovani
Dvouhmotnostni setrvaénik (ano/ne)
Hodnoceni rozjezdii

Hodnoceni hlucnosti a kultury chodu

Vysledna priimérna znamka
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SVET MOTORU

technika special

Otacky pti 130 km/h na posledni pfevod 2901 2990 3338 2669 3273 3257 2926 2615
Otacky pfi 10 km/h na 1. stupei 1211 1415 1319 1209 1364 1230 1274 1517
Otacky pfi 10 km/h na zpatecku 1356 1427 1209 1020 1313 1091 1303 1198

11



MOTORU

SVET -
-~

Boosterdet

Text: Martin Vaculik

—

TESTY LITROVYCH TRIVALCU EN (5[ BT &N
e — :

technika specidl

\

Suzuki 1.0 BoosterJet

kw 90,5 kW pfi 5420 min! N.m
100 | . . L 250
176,7 Nm pfi 3340 min*!

80 -| - 200

60 -| L 150

40 | L 100

20 | | 50
A

0 T T T T T T 0 Absolutni namérené hodnoty nejsou nic moc, ale pribéh to¢ivého momentu vyhovi jak defenziv-
ot/min. 0 1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000 nim, tak aktivnéjsim ridicdm. Jediné suzuki za néj dostava jednicku i proto, Ze krivky jsou plynulé

= \/ykon = Tocivy moment

bez houpani.

konkurentd — misto 10,5:1 jen

ZAZNAM HODNOT PRI AKCELERACI

rovnych 10. TéZ naméreny tlak
v sani 203 kPa (to znamena, Ze 250 7000
turbodmychadlo ,,tlaci* 101 kPa Suzuki Vitara
— zhruba jednu atmosféru) pati
spolecné s opelem a kiou k niz- €000
§im. Citelné¢ méné ma uZ jen fiat.
Sklony ke zhoubnému klepani 200
jsou tudiZ u suzuki uz z principu
niz8§i nez u vétSiny konkurentd. 5000
Co je za B, to vysvétlime za chvili.
Vzhledem k tomu, Ze motor
ma klasicky vzduchovy mezichla- 150 P
Znacka Suzuki se proslavila toc¢ivymi atmosférickymi motory. dic, prekvapila nés prodleva mezi
- ™ —m P - = seSlapnutim plného plynu a sto-
Od roku 2016 vsak téz naskocéila na popularni vinu downsizingu procentni vypoditanou Zdtéi mo-
a vysledkem je motor s velmi privétivym chovanim. toru jen 3,7 s. Lepsi v tomto para- 3000
metru byl jen litr od Korejct (Kia/ 100
uzuki neni v nasich krajich stale tak zndmé jako Litrovy 1.0 BoosterJet musi u Suzuki nahradit z4- Hyundai).
dalsi Japonci — tfeba Honda a Toyota. Pokud si ~ kaznikiim i vznétové Sestnactistovky 1.6 DDiS piebi- Téz zpozdéni predstihu pfi akce- 2000
lidé na néjaké suzuki vzpomenou, pak na Swift GTI  rané od Fiatu, jejichZ nabidka v srpnu 2018 skoncila. leraci, kterym jak zndmo klesé toci-
z prelomu osmdesatych aZ devadesétych let, jenZ se vy moment, je u suzuki s hodnotou
svou todivou stokoiiovou tfinactistovkou donedavna A nahore gradwje 4,5° jedno z nejmensich. )
vévodil napiiklad zavodiim do vrchu. Dal$imi znamy- Udédvané parametry uz jsme zminili a v nové kate- . U posledni méfené hodnoty, kte- 1000
mi suzuki jsou terénni krabi¢ky Samurai a Jimny, kde  gorii pfepliiovanych litrG patii k niz§im. Mensi uddva-  a ¢tyfmi, kam motor vytocite pii béZném predjizdéni ¢i rou je pomer paliva vici vzduchu (lambda), se také
motory byvaly dosud podobné. ny vykon maji jen jednotky od VW (Skody) a Opelu.  nédjezdu na dalnici, je redlny vrchol to¢ivého momen- dozviddme pismeno B v tvrzeni, Ze suzuki jde na de-
TaktéZ hodnota to¢ivého momentu 170 Nm je z uddva-  tu. Ale hlavné poté klesa jen nezvykle pomalu a pred tonaCni spalovdni postaru. Nevime, jak jim to pfi
Nova vina nych nejniZ§i, nicméné vyskytuje se hned tfikrat —kro-  pétitisicovou hranici zcela nezvykle nezahaji naprosté homologaci vyslo, ale na stechiometrickém poméru 9 0
.......................................... Z81, : : ) ' ) et : 00 13 25 38 50 62 75 87 100 112 125 13.7 150 16.2 17.5 187 20.0
Od roku 2016 pozvolna nastupuje dvojice prfe- mé Suzuki jesté u Opelu a Fordu, Kia/Hyundai uddvd  umirani jako vétSina konkurentt, ale naopak drZi stale lambda = 1, kdy katalyzatory pracuji idedlné a emise
pliiovanych jednotek, ktera atmosférickou klasiku o dva newtonmetry vice. rovinu. Nasobenim rychle rostoucimi otd¢kami tak do- jsou Cisté, se suzuki pfi akceleraci zdrzelo jen mini- Pedal [%] — 74187 [%] ——Turbo 1/min.
nahrazuje. Litrovy tfivdlec 1.0 Booster Jet mifi vy- Trochu tim pfedbihdme, ovSem pii jizd€ jsme vi-  chdzi k linedrnimu azZ motocyklovému nértstu vykonu malné. Od néjakych 2500 oticek trvale obohacovalo,
konové jesté vys nez slavné tfindctistovky— s 82 kW bec neméli pocit, Ze motor je slaby. Z nizkych otdek  zcela do zdsahu omezovace. Kfivka to¢ivého momentu chvilemi aZ na rekordnich lambda = 0,75. To znamena
a 170 Nm p¥imo nahrazuje dokonce posledni generaci  nastupoval rychle, ale plynule bez nahlych vzepéti, je i ze viech konkurentii nejplynulejsi, takZe za ni dd- &tvrt benzinu nad ideal. Co neni dobré pro piirodu, je Equivalence Ratio (Lambda) (B1-51)
Sestnactistovek, které mély 88 kW a 156 Nm. Vétsi  propadi a houpani. S rostoucimi otackami zitah std-  vame Cistou jednicku. skvélé pro motor samotny — klepéani se tim piedejde 11
Ctytvalec 1.4 BoosterJet s 103 kW a 220 Nm pak mifi  le silil, aZ nahote tplné gradoval. Pocitové tak motor - — velmi d¢inné a bez poklesu to¢ivého momentu. TakZe P |
do sféry atmosférickych dvoulitr, pro kompaktni mo- 1.0 BoosterJet genidlné skloubil pozadavky na zitah nenastava pocit, Ze vas v pllce piedjizdéni néco chyt- 0.9
dely Suzuki tak predstavuje rozsifeni nabidky smérem  odspodu s tradicné japonskou gradaci vykonu v nej- Udavany vykon (KW/min”) 82/5500 lo za zadek. Na spotiebu paliva nemusi mit obohaceni 0.8
nahoru. vyS$8ich otackach. Diky tomu jsme ani s krabicovitou Udavany totivy moment (Nm/min"') 170/2000-3500 zadny realny dopad, pokud nejezdite na plny plyn. 0.7
Novéa generace motori BoosterJet se ve vozech  vitarou, jejiZ jizdni odpory s rychlosti prudce rostou, Naméfeny vykon (kW/min”) 90,5/5420 Kfivka plniciho tlaku ma nezvykly prabéh. Reflek-
Suzuki zacala objevovat v roce 2016 — prvni byl zvy- neméli problém predjizdét pomalejsi fidice na krat- Naméfeny tocivy moment (Nm/min"') 176,7/3340 tuje vSak starou zavodnickou zkuSenost, Ze ve vyssich
Seny hatchback S-Cross. Robustné&ji tvarovana vitara  kych rovinkach okresnich silnic. Pravé az do omezo- Maximalni dotazené otacky (min') 6010 otackach byva efektivn&jsi motoru ulevit na vyfuku Velky tumié
zustala aZ do leto$niho zafi vérna atmosférické klasice ~ vace gradujici vykon nds opakované zachrénil i v si- odlehéenim turbodmychadla nez do néj rvét dalsi tlak. pod autem
a nové motory dostala az nyni s faceliftem. Zato uZ  tuaci, kdy fidi¢ ptedjiZzdéného auta zlomyslné pfida. Zde se turbo vyrazné€ odlehcuje uz kolem tfi tisic otd- ivzadu
rovnou ve verzi s emisemi méfenymi dle WLTP (Euro Pocitim testovacich jezdct pfesn€ odpovidaji i gra- ¢ek, aby pak pobliZ maxima opét pfitlacilo — protoze spolehlivé
6d-Temp) a filtrem pevnych Castic. Testovany vuz je  fy z vélcové zkuSebny. Maximalni hodnoty 90,5 kW Ct‘"'t benzmu ,l,l_i!\!_i!? ________________________________ s otdCkami klesa i riziko klepéni. 2vlddaji pulzace
tak horkou novinkou, kterou jsme ziskali jako prvni  a 176,7 Nm sice v obou piipadech piesahuji tidaje vy- Rozkolisanost vykonovych kiivek u nékterych kon- Jakkoliv se ndm popsané algoritmy motoru velmi trivélce. Litr je
redakce v Cechdch. Z diivodu souméfitelnych jizdnich  robce, ale mezi ostatnimi je to slabota. Vykonové paté  kurentt i pocitové kolisani tahu pii jizd& (které suzuki libi a slibuji jeho bezproblémovou funkci po statisice u znacky Suzuki
odport jsme nezvolili obrovské unikum znacky Suzu-  misto, toivym momentem dokonce posledni, sedmé.  neznd) jsou dany bojem se sklony k detona¢nimu spa- kilometrt, z hlediska aktudlniho emisniho déni je to Jediny, ktery ma
ki — pohon 4x4 (AllGrip), s nimZz miZe i maly litrovy ~ Zndmka tak nejhorsi ze vSech sedmi soupefti — 2,75. lovéni. Tu musi fidici jednotka stahnout pfedstih, tu pl- vysméch. Na jednu stranu zakazujeme diesely, na dru- filtr [v"P 7 4 tudiz
motor kombinovat. Ostatni vyrobci, pokud viibec &tyt- Oviem pribéh to¢ivého momentu je naprosto  nici tlak — oboji s dopady na aktudlni to¢ivy moment. hou je nahrazujeme motory, které pod plnym plynem MR AT
kolky u tak malych aut nabizeji, tak délaji aZ v pfipadé  skvostny. Lehce nad dvéma tisici otacek, kde jezdi- Suzuki na to jde jinak — postaru. Za A nemd tak vyliji ¢tvrtinu benzinu do vyfuku. Zndmka nemiZe byt LT
silngjsich a drazsich motorizaci. te asi nejastéji, je takovy obly vrcholek. Mezi tfemi  vysoky geometricky kompresni pomér jako vétSina lepsi nez 2,5.
25
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PREPLNOVANI, PREDSTIH A EMISE

Maximalni tlak v sani (kPa):

Casové prodleva do maximélIni zaté7e (s):
Minimidlni predstih pri akceleraci (°)
Lambda - pomér vzduch/palivo minimalné (1)
Hodnoceni prepliiovani a emisi

Udavand maximdlni rychlost 180 km/h je ze vSech
konkurentl nejniZ$i. Vysoka a hranatd karosérie k ni
nemd dobré predpoklady, byt by se motor snaZil
sebevice. I uddvané zrychleni z klidu na 100 km/h
za 11,5 s je druhé nejhorsi — posledni Opel Astra za-
ostavd jen 0 0,1 s.

Praktické méteni GPS pfistrojem Racelogic na be-
tonové plose letiSté v Mnichové Hradisti vSak pfines-
lo prekvapivé vysledky. V priméru ¢tyf pokusti jsme
udéavé vyrobce. U ostatnich aut to byvéd opacné a na-
méfend hodnota je proti oficidlnimu ddaji i o vtefinu
horsi. Suzuki tim nahle poskocilo hned na tfeti misto
ze sedmi.

Bohuzel ve vysSich rychlostech nedokdzal motor
ve spojeni s pétistupiiovou prevodovkou agilnéji pre-
mahat odpory karoserie. Na 160 km/h uz to trvalo
33,4 s, coz je az paté misto. Ve vztahu ke konkurentim
to znamend znamku 3.

Pétistupriové prevodovky nezatracujeme. UmoZriuji trvalou
jizdu mimo mésto bez razeni, coZ je mnohym motoristim
prijemné. Méreni potvrdilo slusnou pruZnost.

Maximalni rychlost dle vyrobce (km/h) 180
Zrychleni z klidu na 100 km/h dle vyrobce (s) 115
Zrychleni 0-60 km/h namérené (s) 5
Zrychleni 0-100 km/h namérené (s) 11
Zrychleni 0-130 km/h namérené (s) 189
Zrychleni 0-160 km/h namérené (s) 334
Hodnoceni dynamiky

Suzuki je spole¢né s opelem jednim ze dvou vyrob-
cu, ktefi u litrt ,,nad sto koni“ nabizeji stile jen péti-
stupiiovou prevodovku. Pokud vSak prevazujicim ku-
pujicim téchto aut nebude motoristicky nadSenec, ale
normdlni uzivatel, ktery v jizd¢ autem nespatiuje se-
berealizaci, pak toto masivné nekritizujeme. Pétistup-
nova prevodovka totiZ umoziiuje mimo mésto jizdu
zcela bez fazeni, kdeZto Sestistupniové dstroji po fidici
kolem osmdesatky obvykle Zadaji ,,akci s fadici pa-
kou*. Presné tak fungovalo i suzuki — kdyby ¢lovéku

A NN e \Va (o I =10/ SR VR 3. MISTO: Suzuki 1.0 BoosterJet

Byt papirové predpoklady nebyly zrovna skvélé, ve zrychleni z klidu na 100 km/h i v absolutni dynamice si motor Suzuki Booster

Jet ved| prekvapivé dobre

nevadilo drn¢eni podto¢eného motoru, sebralo by se
na pétku uz z padesati. Relativné kratké poskladani
pétice prevodl zajistilo japonské znacce solidni umis-
téni v méfeni pruznosti, kdy jsme hodnotili zrych-
leni z 60 na 100 km/h pii zarazené Ctyfce a z 80 na
120 km/h na pétku. Mnozi z Sestistupriovych konku-
rentl si poslednim pfevodem pékné ,,nadélali do bot*,
kdyZ jim pak zrychleni z 80 na 120 km/h bez podra-
zeni (coZ na silnicich Casto predvadéji tfeba damy)
trvalo aZ 16,2 s. Suzuki v tu chvili jede na pétku a da
to za 13,8 s. Proto jeho pruznost hodnotime velmi
dobrou zndmkou 1,75. Motor 1.0 BoosterJet nds po-
tesil 1 rychlou reakei, kdy pfi méfeni pruznosti presné
od Sedesati, kde turbo musi teprve ,,nafouknout* sani
a pumpa vytvorit tlak paliva, byl jen 0 0,3 s hor§i, nez
kdyZ Sedesétku protnul uz s motorem na plném toci-
vém momentu.

NAMERENE PRUZNE ZRYCHLENI

Zrychleni 60-100 km/h na 4. st.
Zrychleni 80-120 km/h na 5. st.
Zrychleni 80-120 km/h na 6. st.
Prodleva reakce (s)

Hodnoceni pruZnosti

Spotieba paliva u aut se zvySenou karoserii vel-
mi zaleZi na stylu jizdy. Ov§em u vitary se v le-
galnich rychlostech negativni vliv hranaté karose-
rie projevuje jen piekvapivé mdlo. A jelikoZ naSi
spotfebu méfime s dodrZovdnim rychlostnich li-
mitd, byl vysledek velmi slusnych 6,4 1/100km.
Auto tohoto typu vSak nejisporné€jsi byt nemuZze,
coz dobie ukazuji i normované hodnoty dle NEDC
(5,3 1/100km) ¢i naroénéjstho cyklu WLTP
(6,1 /100 km). Naméfend hodnota je v kazdém
ptipadé lepsi, nez jsme cekali. Zajimavé je, Ze v roz-
poru s predpoklady (zaznamenand bohatost smési pfi
akceleraci) spotfeba nestoupd prfi ostré jizd€ ni-
jak dramaticky. Nejhor§i primér jsme zaznamenali
7,6 1/100km.

SPOTREBA PALIVA

Kombinovana spotfeba dle NEDC (I/100km) 53
Emise CO, dle NEDC (g/km) 121
Kombinovand spotfeba paliva dle WLTP (I/100km) 6,1
Naméfena spotreba paliva (I/100 km) 6.4

Hodnoceni spotieby paliva

Foto Petr Homolka

Testované Suzuki Vitara bylo jednim ze dvou vozd,
které do naSeho testu nastoupily na rozsifenych zim-
nich pneumatikich Nokian WR4. Motoristy, ktefi
nejezdi cely rok po snéhu, pfed nimi musime diraz-
né varovat — zdsadné totiZ zvySuji valivé odpory. Po-
kud to budou néjakd presnd méfeni rozporovat, jsou
podvrZend, ¢i podplacend. Auto okamZité po prezuti
na ,,nokie“ prestava plachtit, citi to i spolujezdkyné
— natoZ rutinovany testovaci fidi¢ Svéta motort.

Hranata karoserie a velkd svétld vySka nejsou nic
pfiznivého pro jizdni odpory. AZ do 130 km/h to neni
moc citit, ale stoSedesitka na némecké dalnici uz je

|

realné maximum. Snaha o stoosmdesatku, kterou viiz
jede, znamend vylévani benzinu na marny souboj se
vzduchem, kdy jedinym vysledkem jsou ubijejici hu-
kot a turbulence.

Naopak provozni hmotnost auta je velmi nizkych
1160kg. Ve verzi s pfednim pohonem ma viz napii-
klad podstatné leh¢i (obycejnou vlecenou) zadni na-
pravu, nez kdy?Z je to ¢tyrkolka.

Stejné vSak jsou jizdni odpory (hodnocené na zikla-
dé technickych tidaji a orienta¢ni dojezdové zkousky)
po Fiatu 500X druhé nejvyssi a motoru 1.0 BoosterJet
je kompenzujeme zndmkou 1,5.

Na 7,6 /100 km nam primér vystoupal jen pfi vyloZené ostré
Jizdé. Namérili jsme 6,4 I/100 km, ¢imZ se pfesné shodujeme
napfiklad s némeckymi uZivateli na serveru Spritmonitor.de.

JiZDNi ODPORY VOZU

Nokian WR D4 (zimni)
215/55 R17
Provozni hmotnost vozu (kg): 1160

Rozméry vozu D x S x V (mm)

Pneumatiky

4175x 1775 x 1610

Hodnoceni kompenzujici jizdni odpory

U vicekrtjsme zminili, 7e suzuki md jen pét pfevo-
du. Otacky pri 130 km/h na posledni stupeit mé tak nej-
vy$§i ze vSech srovndvanych litra: celych 3338 min'.
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Hodné je to jen relativné — starsi atmosférické motory
tocivaly podstatné vic.

Motor suzuki mé velmi staly zvuk — trosicku duni
dole, trochu nahofe. Nemd vSak Zadné kritické frek-
vence ani otacky, kdy by tahal za usi. MozZna tplné
dole, kdyZ jej vyloZené tyrite, se projevuje, Ze fiat
a ford s dvouhmotnostnimi setrvacniky uméji 1épe
utlumit torzni kmity i v nepfirozené nizkych otac-
kéach. Chceme hlavné fici, Ze findlni pievod je kratsi,
ale Tidi¢ to negativné nepociti — ani na spotiebé, ani
na hlu¢nosti.

Naopak chvélime kratkou jedni¢ku — to je u malo-
objemovych motor velmi duleZitd prevence paleni
spojky. Zpatecka, ktera pfi 10 km/h to¢i 1209 min™, by
mohla byt jesté o kus kratsi. Treba takovd, jakou ma
honda (toci 1427).

Zprevodovani tak hodnotime znamkou 2.

Naprosto nadseni jsme byli z rozjezdu, a to byt su-
zuki nemé dnes obvyklou funkci, Ze by si motor sdm
pridaval plyn pii pousténi spojky. Nechava to na fidici,
ale chova se s pfirozenosti atmosférického dvoulitru.
Pfidate plyn trochu, oticky se zvednou trochu a zce-
la plynule se rozjedete. Nevéiime, Ze je to prirozené
chovéni — jiste jsou otacky néjak stabilizované, aby se
pod zatéZi spojky rychle nesniZily, fidi¢ nemusel pii-
dat a nezvysil je zase moc. At jsme do suzuki posadili
kohokoliv, tfeba manzelku, rozjela se zcela plynule

PREVODY, ROZJEZDY A HLUCNOST

pétistupiiova

Pfevodovka e

manualni
Otacky pri 130 km/h na posledni prevod 3338
Otécky pri 10 km/h na 1. stupen 1319
Otacky pri 10 km/h na zpatecku 1209

Hodnoceni zpfevodovani 2
Dvouhmotnostni setrvaénik (ano/ne)
Hodnoceni rozjezdi
Hodnoceni hluénosti a kultury chodu

Prevodovka mé jen pét stuprid, ale velmi dobi'e poskladanych.
Jednicka zvlddne i ndro¢né manévrovani v terénu, trojku
vytocCite do 130 km/h, ¢tyrku do 160 km/h.

na néjakych 1300 otacek — jak se to ucilo v autosko-
le. Tfeba ve Skod& Fabia 1.0 TSI jakmile se dotknete
plynu, hned je tam nesmyslInych 2500 min™. Pak se né-
kdo divi, Ze hoti spojky. Za rozjezdy davame jednicku,
pfirozenost je mnohem lepsi, neZ kdyZ si motor pod
plynem Zije vlastnim Zivotem.

Hlucnost uz jsme zminili. Neni vyloZen€ nizk4, ale
je vlastné sympatickd — vetné toho ,,zarzani“ zcela
nahote. Ddvame dvojku.

Papirovy outsider si na nic nehraje a je z toho pék-
né tfeti misto — byt s velkym bodovym odstupem proti
prvnimu fordu i druhé hond€. Ti z vas, kdo nad emisemi
mavnou rukou, si mohou hodnoceni rovnou o jednu de-
setinu zlepsit, nebot 2,5 v piislusné tabulce prepliiovani
a emisi ddvame prave jen za bohatou smés. Z pohledu
fidiCe je takové naladéni naopak optimalni. (1] |

Vysledna
primérna
znamka
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Jednodusejednoduse

Automobilka Suzuki vyrabi jednoducha, levna a spolehliva
auta. Presné takovy je i jeji pFepliiovany litrovy t¥ivalec.

Je to zajimavé, ale motor BoosterJet neni zbrusu
nova konstrukce. Jde o dalsi evoluci fady K, kterd
evropska suzuki pohani uz od roku 1994.

Motor ma horkou stranu vpredu € a klasicky vzdu-
chovy mezichladi¢ v piidi. Turbodmychadlo je od vé-
hlasné japonské znacky IHI @. Sestersky ctyfvélec 1.4
BoosterJet pouZivd turbo Mitsubishi. Plnici tlak je re-
gulovéan obtokem — tedy odpusténim casti vyfukovych
plyni mimo kompresor. Obtokova klapka zde neni
ovladana elektricky jako tfeba u jednotek VW ¢i Fiat,
ale podtlakovym pneumatickym aktudtorem (ve slangu
automechanikti dozou). Je to star$i a jednoduché fe-
Seni, kde zpétnou vazbou je pouze plnici tlak — ktery
samoziejmé reaguje se zpozdénim. Pokud s tim fidici
jednotka dokéZe spravné pracovat (nas test potvrdil, Ze
dokaze), je toto feSeni velmi spolehlivé. Prekvapilo nés,
Ze obtokova klapka se otevird nejen ve vysSich otac-
kach, kdy je potfeba sniZovat plnici tlak, ale také naopak
pfi velmi nizkych zéatéZich. Pri nich neni potieba plnici
tlak, Gcinnosti motoru tak pouze $kodi, kdyZ se musi
vyfukové plyny protlacovat pfes turbodmychadlo. Jeho
nezvyklé otevirdni tak agregatu umozZiuje, aby v nejniz-
Sich zatéZich pracoval jako normalni téfvalec bez turba.

Hned pod turbodmychadlem jsou ve spole¢ném obalu
katalyzator a filtr pevnych ¢astic GPE. Mira jeho zanese-
ni se zjiStuje dle poctivého senzoru diferencnich tlaki @
(tfeba ford a VW snimaji jen jeden tlak, druhy berou jako
atmosféricky). Zadny snima¢ teploty zde neni, byt fidici
jednotka s touto hodnotou operuje. Vypocitava ji vSak
z pomeru smeési a paliva. Prvni sonda lambda je propor-
ciondlni, druhd, umisténd za katalyzatorem a pfed GPF,
uZ jednoducha binarni @. Zajimavé je, Ze u suzuki jsme
nenaméfili takika Zadné aktivni zahfivani katalyztoru
po studeném startu. Pouze b&Zi v mirné vyssich otackach.

Text: Martin Vaculik

Pokud by se spalovani
sazi z néjakého diivodu ne-
stihalo, je nejdfiv fidi¢ in-
formaci na displeji vyzvan
k delsi jizdé¢ ve vysSich
otackach. Kdyz bude vyzvu
delSi cas ignorovat, spadne
motor do nouzového reZzi-
mu a regeneraci lze pak
jesté spustit na diagnosti-
ce. Jedind znacka Suzuki
zobrazuje kontrolku filtru
po zapnuti zapalovani na pfi-
strojovém Stitu @.

Naprosto prekvapivé, Ze
vétsi Ctyfvalcovd jednotka
1.4 BoosterJet zvladne li-
mity na pevné ¢éstice v pris-
nych méfenich WLTP + RDE
podlézt bez filtru pevnych ¢as-
tic. Jako jediny piimovstiikovy
prepliiovany motor na trhu. Suzuki
pry situaci usnadiiuje fakt, Ze nedéla
Z4dnd tézk4 auta. Vstiikovani pfitom
neni nic zdzra¢ného - vstfikovaci tlak
neni 350 bar, ale jen 200 bart. Vstfi-
kovaci zarfizeni dodava stejné jako cely
motormanagement Bosch.

Obraz celkové jednoduché a robustni tech-
niky dobfe dokresluje pfedepsany motorovy
olej. Suzuki nevymyslelo Zadnou vlastni normu, ale
chytlo se americké API SM. Tu plni prakticky vSechny
novéjsioleje s viskozitou SW-30—klidné i ty za 150 ko-
run z Auto Kelly (znackovém servisy vdm samoziejmé

Foto David Rajdl

- budou
vnucovat
mazivo  Suzuki
Ecstar a budte na né hodni, pro-

toZe jediné z toho jsou dnes Zivy). Velmi
levny je zde téZ celek katalyzédtoru s filtrem pevnych
Castic — vyjde na 26 531 K¢.

(1] ]
Zdvihovy objem (cm?): 998
Vrténi x zdvih (mm): 73,0x79,5
Ventilové viile: hydraulika
Kompresni pomér: 10,0:1
Nejvyssi vykon (KW/min): 82/5500
Nejvyssi tocivy moment (Nm/min”): 170/2000-3500
Pohon rozvodu: fetéz
Blok motoru: hlinik
Specifikace oleje: APl SM
Cena filtru pevnych ¢astic: 26 531 K¢ (s katalyzatorem)




Foto Petr Homolka

TEST: Suzuki Vitara 1.0 Boosterdet

Lidem se lihi

551 bohatnou. Cim pro né pred

dnes vyssi,

w s

Vzadu se , sam za sebe” 187 cm vysoky redaktor posadil uZ jen tak tak

Nenajdete moc raciondlnich divodd, pro¢ mis-
to kulat¢ého modelu S-Cross zvolit hranatou
vitaru. Malé SUV vzniklo zkricenim jeho rozvoru
o celych deset centimetrti — z 2600 na 2500 mm a z re-
alné Ctyf- aZz pétimistného auta se stal stroj pro dva
dospélé a dve déti. MoZna namitnete, Ze S-Cross neni
tak hezky a ve vybavé Premium je o 11 000 K¢ drazsi
(441 900K¢ proti 430 900K¢, které date za testo-
vanou vitaru). O designu se hadat nebudeme, ale tu
cenu bychom si dovolili rozporovat. S-Cross mé za za-
nedbatelny pfiplatek navic i nekteré prvky vybavy:
tieba dvouzénovou automatickou klimatizaci misto
jednozénové, samostmivaci vnitini zpétné zrcatko,
bezkliCovy piistup a startovani, hlavni svétlomety
LED a smérovky ve vnéjSich zpétnych zrcatkéach.
Na zadnich sedackach je nejen podstatné vic mista,
ale jejich sklon Ize ve dvou stupnich nastavit a je zde
loketni opérka. Zkritka z naSeho pohledu je lepsi auto
S-Cross, a pokud se dvakrat vic prodava vitara, je to
Cisté véc designu.

Mozna jakysi smysl maji pfiplatkové Ctyikolky
(+50 000K, v nichZ vSak je i sada bezpecnostnich
asistentl). S krat§im rozvorem ma vitara v terénu lepsi
prechodovy uhel a také pouze v ni najdete systém HDC
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ledy byl Ford Fusion, tim je
robustnéjsi a prekvapivé pohodiné Suzuki Vitara.

¥

T

pro kontrolovany pomaly sjezd strmych svahu. S-Cross
¢tyrkolku nabizi samoziejmé také, ale bez HDC.

Funk¢né Spatné auto vSak vitara rozhodné neni.
Na piedchozich stranich jsme zminili, Ze kdo jezdi
vyletnim tempem, ten skoro nepociti zakonité horsi
aerodynamiku. Kazdy pak oceni komfortné naladény
podvozek, ktery moc pékné zvlada nerovnosti ¢eskych
cest. V zatackach se sice vic naklani, ale stopu vede
krasné a i vitarou se necha jet prekvapiveé svizné. Fakt
to neni Zadna neschopna kachna. Pouze ve vyhybacim
manévru je stabilizacni systém hodné ustraseny a pro
jistotu automaticky brzdi pfi prvnim pohybu volan-
tem. TakZe mezi kuZely se vitara vesla bez problémi
i pfi vysokych ndjezdovych rychlostech, ale manévr
opoustéla uz jen minimalni rychlosti. Takové chovani
je bezpecné jen zdanlivé — prodluZuje totiz ¢as, nez se
vozidlo vrati do piivodniho sméru, a v silni¢ni realité
zvysuje pravdépodobnost stietu s protijedoucim.

Na predchozich strandch jiz byla fe¢ o velmi snad-
nych rozjezdech. Zde dodejme, Ze podobné snadné
je ve vitafe ovladani tplné vSeho. Je to jedno z méla
dnesnich aut, kde na nic nemusite pfichdzet a uz
pér kilometr od autosalonu méte pocit, Ze jej fidite
odjakZiva. [] ]

TESTY LITROVYCH TRIVALCLU
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Vice ne vitary
bychom doporugili
S-Cross. Je Jen
zanedbatelng drazgj
ale podstatng
prostorngjsi a lépe
Vybaveny,

FABIA COMBI 1

Délka x $itka x vy$ka (mm): A4175x1775x 1610
Rozvor naprav (mm): 2500
Objem zavazadlového prostoru (I): 375-1120
Uzitetna hmotnost (kg): 570

Max. hmotnost privésu brzdéného/nebrzdéného (kg): 1200/400
Namérend brzdna draha (m): 43,6 (zimni pneumatiky)

CENY

Zé&kladni cena s danym motorem od: 393 900 K¢ (Comfort)
Cena testovaného provedeni od: 430 900 K& (Premium)

KLADY A ZAPORY
Zajimavy design, dobra manévrovatelnost i velkd svétld vyska
1 komfortni odpruzeni i pijemné jizdni vlastnosti § snadné
ovladani 1 dobry multimediaini systé i
y multimediéIni systém Suzuki Smartphone
Audio
Mélo mista vzadu i ve vyhybacim manévru pfili§ ostrazita
stabilizace I plastovy vzhled interiéru B nékteré zastaralé
ovladate

V témér zakladni vybave Premium je uZ vSe potfebné:
napfiklad vyhrivani sedacek. Od faceliftu jsou plasty uvniti
mékcené. Misto zdslepky prostfedniho vydechu topeni mohou
byt za 2000K¢ hodiny.

Za 6000K¢ koupite u Suzuki origindlni kartu s mapami pro
celou Evropu, diky niZ se ze standardniho audiosystému stane
i navigace. VétSina lidi ale dnes vice uvitd zrcadleni aplikace
Waze pres Android Auto, kterd zde bez problémii funguje.
Standardem je i couvaci kamera s velmi dobrym rozlisenim.

DiileZité funkce
maji postaru
tlacitko o plosné
vymére snad
nékolika
centimetrd
Ctverecnich
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