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LCLCLER SROVNAVACI TEST Fiat 500X 1.0 FireFly vs. Suzuki Vitara 1.0 BoosterJet

Prvni pohled nest

Dva etablované modely na poli malych SUV se nedavno predstavily ve vylepSenych
verzich. Fiat 500X i Suzuki Vitara pfichazeji s mirné pozménénym designem
a vyraznymi inovacemi pod kapotou, které odrazeji novou emisni legislativu.

festoZe se to nezda, Fiat 500X
Pa Suzuki Vitara maji mnoho spo-

le¢ného. Oba se u nés zacaly pro-
davat v roce 2015 a mliZete je mit s poho-
nem vSech kol, coZ u malych SUV byva
spiSe vyjimka. Také termin modernizace
si pfipravily na stejné obdobi, tedy na le-
toSni podzim, kdy vstoupily v platnost
nové evropské emisni normy. A to je také

jeden z divodt, pro¢ prichdzeji nejen
s pozménénou vizédZzi, ale také s novymi
benzinovymi litrovymi tfivélci.

DOJEM

Jenze kdyZ stoji tyto vozy vedle
sebe, vypadaji, jako by se kazdy zrodil
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Design interiéru navazuje
na povedeny vzhled celého
vozu. Vyzdvihujeme u néj nejen
estetickou povedenaost, ale také
pouziti kvalitnich materidld
nebo lakovaného panelu, ktery
vnitfek oZivuje. V ramci mo-
dernizace se zkvalitnil displej
na stfedovém panelu a zlepsila
se Citelnast pfistrojového Stitu.

v odlisné dobé€ nebo na jiné planeté. Fiat
500X nam pripadd jako modelka, ktera
si odskocila z milanského mola na pro-
chazku po mésté. Je elegantni a sexy
liniemi i vyvdZenymi proporcemi pfita-
huje pohledy vSech kolemjdoucich. Vy-
raz vozu zistal i po modernizaci stejny,
coZ je dobre, protoZe retrodesign vSech
pétistovek ma kouzlo. Lehké retuse

Suzuki

Ize odhalit az po bedlivém zkouméani
a porovnani s puvodni verzi. Vpredu
si v§imame prepracovaného narazniku,
masky a svétlometi. Ty hlavni nyni mo-
hou byt Full LED - vybava S-Design je
ma v zakladu. Tvar diodovych prouzka
dennfho sviceni a mlhovek odkazuji
na design nul v logu 500. Prepracovana
jsou také zadni svétla, u nichZ se objevil

Suzuki Vitara sdzi na mnohem
jednodussi linie. Po moderni-
zaci dostalo mékéenou vrchni
cdst palubky, ale i tak se v ném
citime jako ve vyrazné levnéjsim
voze. Ani prepracovadni grafiky
pristroji nepomohlo. Ty jsou
nyni hie citelné. Displej
multimedidlniho systému by
mél byt bliz zornému poli fidice.
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lakovany stfed jako u malé pétistovky
a svisle orientované odrazky nahradily
puvodni vodorovné.

To suzuki vedle fesné Italky plisobi
jako Sedd mysSka. O origindlnim stylu
rozhodné mluvit nemiiZeme a nezménil
to ani nedavny facelift. Japonci u vitary
upravili masku chladice a také ndraznik.
Zadni ¢ast zastala v podstaté zachovana
do vSech detailt. Jiné je jen usporadani
skupinovych svitilen s jednolitou struk-
turou. Bilé parkovaci svétlo se z nich
totiz prestehovalo do ndrazniku, takZe
nyni mohou byt celé Cervené.

Také uvniti se ndm vice libi fiatovska
kraska. Tvarove nebylo potfeba nic mé-
nit, protoZe i nyni vypadé kabina svéZe
vytiibeng. Cela palubni je navic mékce-
né4 — dokonce i zespodu — a uprostied ji
ozivuje lakovany panel v barvé karose-
rie. Pi{jemné jsou také materidly pouZzi-
té na vyplnich dvefi, které profilem do-
tvareji atulné prostredi. U Fiatu se proto
mohli zaméfit na predchozi nedostatky.
Pristrojovy Stit ma nyni novou grafiku
a analogové ukazatele jsou Citelnéjsi.
Ocenujeme i lepsi rozliSeni displeje
mezi nimi, a hlavné jasnéjsi obrazovku
sedmipalcového multimedidlniho sys-
tému Uconnect na vrcholu stfedového
panelu.

Uvnitf suzuki nachdzime v$e na sta-
rém misté. Pozitivem je mékcend hor-
ni ¢ast palubni desky, nahrazujici ne-
vzhledny tvrdy plast. Na to, aby se tim
kabina zbavila levného vzezieni, to vSak
nestaci — staci se podivat na neforemné
vyplné dvefi vylisované z jednoho kusu.

INZERCE

CENA AVYBAVA

Nissan Juke
1.6/83 kW

353 100K¢ (Visia Plus)
353 100KE (Visia Plus)

Fiat 500X Suzuki Vitara
1.0 FireFly/88 kW |1.0 BoosterJet/82 kW
419 900K¢ (Urban) | 393 900K¢ (Comfort)
419 900K¢ (S-Design) | 393 900 K& (Comfort)

Na madni vine

Mala SUV jsou k kurzu, a ani proto nepre-
kvapi, Ze se pofizovaci cena jejich zaklad-
nich motorizaci pohybuje kolem ¢tyr set
tisic korun. Z testovaci dvojice se pod tuto
magickou hranici dostalo Suzuki Vitara,

Zakladni cena
Cena verze Svéta motor(i

Celni a bogni airbagy, rédio, vyskové stavitelny volant nebo sedadlo
fidice, centraini zamykénf, manudin{ klimatizace, elektrické ovladani
prednich oken.

POROVNANi DOSTUPNE VYBAVY

Vybava verze Svéta motorii

které v provedeni Comfort stoji 393 900KE.  |yEernryyrmmm. X X X
Cena je pfizniva a vyhava bez problemd Bezklitkové odemykani /startovant x 9000Ke" X/x
spliiuje nase pozadavky, ale na druhou stra-  EEERERNERFRREEeYE] v v v
nu musime ici, Ze se u Suzuki nepredali. Destovy/svételnj senzor X/x 2600 K&/3000KE x/x
Vyzdvihnout miizeme jen kolenni airbag El. ovladanf zadnich oken/arcétek viv viv %
fidice, jinak je toto provedeni naproste ho-  RENEVE YRR T VX VX viv
latko. A jak je zvykem u japonskych znacek, — ITTEYWN v (16") v (17") X
seznam pf'l’platkoyych prvkd je prakticky Kozeny volant/fadici péka X viv X/X
nulovy. Doporucujeme proto sahnout Metaliza 14 000KE 14.000KE 13 000KE
po vys$$im provedeni Premium. To sice Navigace X 10 000KE X
stoji 430 900KE, ale dostanete s nimii lita Palubni poitat v v v
kola, tempomat, kiiZi obsity volant, predni Parkovaci senzory/kamera X/X 12 500 K&? X/X
mlhovky, lepsSi radio, parkovaci kameru, au-  [EESS. mihovky X v X
tnmatlckfju kI|mat|zaC|vneho dfan.nl sviceni Radio s USB/Bluet /ovl. na volantu X/X/X vIVIvV vIVIV
LED. JenZe potom se uz vyplati Fiat S00X. Svétiomety LED/xenon X/X vIX X/X
Jeho cenik startuje na 389 900 Kg, Tempomat X v X
ale s atmosferickou Sestnactistovkou. Pre- YRRV TR 7500KE 7500 KE sk, sedacla) x
pliovany litr v druhém vybavovém stupni Porovnani cen 353 100KE (100%) | 419 900KE (019% horsi) | 393 300KE (0 12% horsi

Urban stoji 419 900KE, coz je znatelné vice,
nez nakolik si Suzuki ceni vitaru. Jenze Ita-
lové vytahli z rukavu trumfové eso - za stej-
nou ¢astku totiz mazete miti,vyvonéngé”
provedeni S-Design. A to je velkeé lakadlo,
protoze ve standardu v ném najdete nejen
17palcove litaky, ale také svétlomety Full
LED, tempomat, radio s prijmem DAB,

" Soucasti paketu Smart, 2 soucasti paketu City, ¥ znamka za cenu, vybavu, zaruky a servisni naklady

Nahradni dily

e

zatmavena bocni okna nebo systém Svétlomet/zadni sdruzend svitilna (KE)| 24 321 (LED)/6691 7398/11139
varovani pred opusténim jizdniho pruhu ¢i Predni/zadni naraznik (Ke) 8555/8047 6196/10 307
rozpoznavani dopravnich znacek. Ve vysled- [MIZEIITEIGIS (Ke) 3654 2889

ejsi Celnf sklo (Ke) 10 890 12331
nabidkou, i kdyz je drazsi o 26 000 KE. Urcite [EGIIIRled R ER G RN Ik (Ke) 3594 + 589 2908 + 400
by si zaslouzil zlepsit znamku ze dvojky Cena prace v servisu (K&/hod.) 786 578
na 1,5, jenze to by do hodnoceni nesméla Néklady na servisni prohlidky do ujeti 100 000km  (K¢) 56 000 22734
zasahovat jesté dalsi kritéria. Napriklad Zéruka: cely viz/lak/neprorez. karoserie (roky) 2/3/8 3 nebo 100 000 km/3/12

osmiletd zaruka na lak je kratka a naklady Orientaéni ceny, skute¢na éastka se miize v jednotlivych autorizovanych servisech lisit Zdroj: idaje vyrobce
na pravidelny servis astronomické. Do Fiatu
musite s 500X kazdych 15 000km a olej pro
prvni primovstrikovy motor neni rozhodné

levny. Takze nechavame dvojku.

Jak znamkujeme

Zakladni ceny aut z testu
Fiatsoox |

1.6 E-Torg/81 kW 389 900Ke
1.0 FireFly/88 kW 419 900KE
1.3 FireFly/110 kW 6AT 493 900Ke
1.3 MultiJet/70 kW 450 900KE
1.6 MultiJet/88 kW 474 900KE
1.6 MultiJet/88 kW 6AT 522 900K¢e
2.0 MultiJet/110 kW 4x4 9AT | 594 900KE

Znamky se odvijeji od nejlepsiho auta v dané
kategorii a hodnoceném parametru.
Méfitelné veliiny znamkujeme podle odstu-
pu od lidra. Nové hodnotime po pdl stupnich.
Do 5 % ztraty pridélujeme jesté znamku
1,00, déle je stupnice po 10 %.

Za odstup 5 az 15 % davame 1,50,

za 15az25% 2,00 atd.

Priklad: Nejlevngjsim malym SUV

Zakladni ceny konkurentii

Audi Q2 1.0 TFSI/85 kW
Citroén C3 Aircross
1.2 PureTech/81 kW
Citroén C3 Aircross
1.2 PureTech/96 kW

619 900KE
389 900KE

409 900Ke

Ford Ecosport 1.0 EcoBoost/92 kW 464 900Ke inowy v
s HR‘?V B VTEC/SB KW 179.900KE 1.0 BoosterJet/82 kW 393 900 K& s benzmovyvm mruturem 0 Yykunu od 73 ka'
andaly ol C 1.0 BoosterJet/82 KW 4x4 490 900 K& pohonem prednich kol a vybavou dle Svéta
Hyundai Kona 1.0 T-GDI/88 kW 409 990KE 1'0 BoosterJet/82 kKW BAT 473 00KE motord je Nissan Juke 1.6/83 kW Visia Plus
Jeep Renegade 1.0 GSE/88 kW 465 900KE : c. ava jednicku, stejné
p g 1.4 BoosterJet/103 kKW 456 900 KE za 353 100K¢E. Dostava tedy jednicku, stejné

394 980KE
364 980Ke
429 980KE
412 400Ke
395 000KE
353 100KE
384 900Ke
404 900Ke
397 900Ke
365 000KE
400 900Ke
457 900KE

Kia Soul 1.6 GDI/97 kW

Kia Stonic 1.4 CVVT/73 kW

Kia Stonic 1.0 T-GDI/88 kW
Mazda CX-3 2.0 Sky-G121/89 kW
Mitsubishi ASX 1.6 MIVEC/86 kW
Nissan Juke 1.6/83 kW

Opel Crossland X 1.2 Turbo/81 kW
Opel Crossland X 1.2 Turbo/96 kW
Opelo Mokka 1.4 Turbo/88 kW
Peugeot 2008 1.2 PureTech/96 kW
Seat Arona 1.0 TSI/85 kW
Volkswagen T-Roc 1.0 TSI/85 kW

jako auta s cenou do 370 755K¢E. Za cenu
od 370 756 K¢ do 406 085 K¢ udélime
znamku 1,50 atd. Podobné postupujeme

i pfi subjektivnim hodnoceni

[vzhled, zpracovani), vzdy vycislujeme
odstup od nejlepsiho.

Znamku mizeme dale upravit, pokud chce-
me zohlednit napfiklad extrémné bohatou
vybavu, nadstandardni zaruku a podobné.
Znamka za oddil Cena a vybava neni
soucasti celkového hodnocenil
Jedna se o samostatnou disciplinu.

521 900K¢
499 900Ke
564 900K¢

1.4 BoosterJet/103 kW 4x4
1.4 BoosterJet/103 kW 6AT
1.4 BoosterJet/103 kW 4x4 6AT

Prodeje v CR
| Fiat500X | Suzuki Vitara |

2018% 318 177
2017 677 1950
2016 877 1761
2015 658 770
Zdroj SDA

* Za leden az fijen

Allianz ()

Povinné ruceni do 10 000 km/rok

havariini | Zajimavost z pojistovnictvi

Fiat 500X 1.0 FireFly
Suzuki Vitara 1.0

Limit 70770 mil. K& | Limit 1507150 mil. K¢| Limit 200200 mil. ke|  POjiSténi
od 132 Ké/mésic | od 146 Ké/mésic | od 159 KE/mésic

od 142 Ké/mésic | od 156 Ké/mésic | od 171KE/mésic

Aplikace Allianz CZ poskytuje
vSechny informace o vasem pojisténi.
Jesteé ji nemate?

od 318 K&é/mésic
od 244 K¢/mésic
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Dals$i zménu nachazime v pfistrojovém
Stitu, kde naSel misto vétSi informacni
displej s propracovanéjsi grafikou — su-
per! JenZe u Suzuki se rozhodli zménit
i vzhled rucickovych ukazateldl. Rych-
lomér a otdckomér nyni maji pod cisel-
niky stfibrny pds, jsou tak hife Citelné.
Ve vitafe ndm vadi také nizko umisténa
obrazovka multimedidlniho systému,
takZe se vzdaluje zornému poli fidice,
nebo archaické kolicky na listovani pa-
lubnim pocitatem. A plechova ozvéna
pii zavirdni dveii také pfipomind vozy
z minulého desetileti.

PROSTOR
A POHODLI

Presnéobracene
Jednim ze zésadnich divodt, pro¢
si 1 mala SUV ziskala takovou oblibu,

je prostornost karoserie. Auta s délkou

Po madernizaci dostal fiat svétlomety
Full LED - pro S-Design standard -
o lakovany stred do zadnich skupinovek

lehce pfevySujici méstské hatchbacky
jsou vyssi a cestujici uvnitf najdou vice
mista. I proto nékteré znacky vytlacily
dfive populdrni malé kombiky. Pod-
le rozmérd karoserie by mélo byt vse
jasné. Fiat je zhruba o devét centime-
tri del8i, o dva $irsi, sedm centimetril
ma k dobru v kolonce rozvoru naprav
a ztraci jen na vysku. JenZe jasnd rov-
nice v tomto piipadé neplati. Do ko-
ne¢ného hodnoceni vyrazné vstoupili
designéfi obou automobilek. Suzuki se
nebélo nad zédkladnou postavit krabici,
jez sice neni nejhezCi, ale vyuZziva kazdy
milimetr. Fiat se rozhodl pro elegantnéj-
§i tvary, které vSak uvnitf centimetry na-
opak ubiraji. Ve fiatu mame zkratka stis-
pronikajicitho dovnitf skrz mensi okna
— to na viku kufru a chybé&jici proskleni
v zadnim sloupku zt€Zuje vyhled doza-
du. Nase tuseni potvrdila i méfeni. Vita-
ra je uvnitt vétsi a pobyt v ni uvoliiujici.

Uspofaddani kabiny je komplexni a ko-
lem sebe mame dost mista ve vSech
smeérech, coZ nebyva u konkurence pra-
vidlem. VyvéZenou prostornost nabizi

2

Suzuki vybavilo faceliftovanou vitaru
prepracovanou maskou, ndraznikem
a novym slozenim zadnich svétel

i fiat, ale v kazdém tdaji je o néjaky ten
centimetr skromné&jsi.

Na druhou stranu musime konstato-
vat, Ze se ndm v ném lépe sedi — tedy

daje o test ych vozidlech

PROSTORNOST

Fiat 500X Suzuki Vitara
1.0 FireFly 1.0 BoosterJet

Misto podéIné/ped koleny zadniho cestujiciho (cm) 169/8 17112
Vlyska interiéru nad seddkem P/Z (cm) 90-99/92 94-101/94
Misto nad hlavou cestujiciho P/Z (cm) 4-13/6 8-15/8
Sitka interiéru v loktech P/Z (cm) 146/146 147/142
Sitka interiéru v ramenou P/Z (cm) 136/132 138/133
Délka x $itka sedéku u fidice/zadniho pasazéra vlevo (cm)| 49 x 48/50 x 43 49 x 49/48 x 45
Rozméry opérad|a fidice (délka x Sitka) (cm) 61 x50 63 x 50
Priichodnost zavazadlového prostoru (vyska x $itka) — (cm) 88 x 102 84x110
Vlyska dolni hrany kufru/priichozi vyska pod 5. dvermi (cm) 74/183 72/184

.Misto podéIné” — soucet vzdalenosti od predélu opéradla a sedaku levé zadni sedacky k opéradlu sedadla fidice, od predélu
opéradla a sedaku fidice k prednimu okraji sedéku a od kraje sedaku k brzdovému pedalu. ,Misto ped koleny zadniho cestujiciho” —
figurant si optimalné nastavi sedadlo fidice, posadi se dozadu doleva. ,Vy$ka interiéru nad seddkem” — vzdalenost sedéku od stropu,
méfi se vpredu i vzadu na levém sedadle, u fidice v nejnizsi a nejvy3si poloze. ,Misto nad hlavou cestujiciho” — toté, ale nad hlavou
figuranta. ,Sitka interiéru v loktech” — nejsirsi misto interiéru ve vybrani dvefi. ,Prichodnost zavazadlového prostoru” — nejmensi
vyska/Sitka vstupniho otvoru. ,Vyska dolni hrany kufru” — méfeno od zemé. Hodnoty s figurantem se vztahuji k muzi vysky 174cm.

V malém italském SUV se figurant s vySkou 174 cm citil o néco stisnénéji. Do kabiny malymi okny nepronikd tolik svétla, a navic je interiér proti vitare ve vSech smérech mensi. Vzadu

se nam zamlouvaly dlouhé seddky, které vyborné podepiraji stehna cestujicich, a vpfedu nds fiat potésil sedadly se slusnym boénim vedenim. Za volantem pétistovky jsme se okamZité

uvelebili, protoZe poskytuje fidici sportovnéjsi posez a hlavici fadici pdky blizko volantu. Vyhled dozadu ale neni zrovna idedini.

Suzuki

Vitara je sice zhruba o devét centimetrd kratSi a musi si vystacit i s mensim rozvorem ndprav, ale uvnit nabidne vSem cestujicim vice Zivotniho prostoru. Vzadu jsme objevili dostatek
mista pred koleny i nad hlavou, takze se do druhé fady nemuseji bat usadit ani osoby s vyskou kolem 190 cm. Pozice fidice za valantem je o néco vyssi. Po presednuti z jednoho vozu
do druhého jsme si pfipadali joko na kozliku. Ale urcité to neni Spatné, zase jsme méli lepsi vyhled a prehled o tom, co se déje kolem.
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350 litri

fouknuty. Vzdyt 350 litrd patii v segmentu
malych SUV k prdmeéru. Vzhledem k desig-
nu zadni ¢dsti se smérem nahoru zuZuje.
Ve standardu dostanete sadu na rychlou
opravu pneumatik, za rezervni kolo se pfi-
pldci. PInohadnotné stoji 4500 K¢ a vzadu
zabere hadné mista. Kufr s nim by se podle
nasich méreni mohl zmenSit o dalSich
padesat litrd.

hlavné za volantem. Pozice fidice je
ptirozengjsi, sportovnéjsi, hlavice radic-
ky v dosahu a predni sedadla poskytuji
télu lepsi stabilitu. Ve vitare sedime jako
na kozliku a mékké bocnice se snadno
borti. Pohodli vzadu je i diky dlouhym
seddkdm na velmi sluSné Grovni u obou.

Horsi vyuziti vnitfniho prostoru se
u fiatu odrazilo i na velikosti zavazadel-
niku. S objemem 350 litrG patfi do pri-
meéru segmentu a spis do jeji spodni po-
loviny — méné nabidne jen Kia Stonic.
Jeho zékladna je sice slu$nd, smérem
nahoru se vSak kufr kvili zeSikmené
z4di vyrazné zuZuje. Vyzvednout mu-
sime jeho pravidelny tvar s kolmymi
boky, do nichZ nezasahuji podbéhy kol.
Také polstrovéani kolem dokola svédci
o kvalité¢ materidld a zpracovéni, o niZ
jsme mluvili pfi hodnoceni interiéru.
U vitary musite pocitat s tvrdymi plasty
a neforemnymi prohlubnémi na bocich,
ale ve standardnim uspotadéani do ni na-
skladate 375 litrti ndkladu. Ani to neni
nijakd rekordni hodnota, coZ potvrzuje
pramérnych 11201itrd po sklopeni zad-
nich opéradel. JenZe maximdlni pfe-
pravni kapacita fiatu jeden metr krych-
lovy je jeSté niZsi.

MOTORY A
ZPREVODOVANI

Prvniltal o

A nyni se dostavame k nejduleZitéj-
$im novinkdm: zdZehovym litrovym tif-
valcim, které se objevily pod kapotami
obou zmodernizovanych vozl. Za¢néme
zcela novym hlinikovym agregitem fia-
tu, ktery kombinuje pfimy vstiik paliva
s hydraulickym proménnym ¢asovanim

Objemaveé neni zavazadelnik fiatu nijok na-

a zdvihem sacich ventili MultiAir.
Na trh prisel letos v srpnu a miZe se
pysnit tim, Ze diky filtru pevnych ¢astic
plni emisni normu Euro 6 d-Temp.

Udévanym vykonem 88 kW patii Fiat
1.0 FireFly do skupiny silnéjsich litro-
vych agregitli na trhu, coZ plati i pro
maximdlni to¢ivy moment dosahujici
hodnoty 190 Nm. Po nastartovani nés
trochu nemile zaskocilo chvéni, které se
prenasi az do karoserie. A kdyZ je motor
studeny, béZi dlouho ve vysSich otac-
kach, aby zahtdl katalyzétor. Po roz-
béhnuti se je chod hrubsi a hlasitéjsi.
Vyrazn€ zabere na hranici 1750 otacek
a od dvou tisic tdhne az do doby, nez
v 6250 min™' zasahne omezovaé. V tom-
to pasmu je sila kontinudlni a ani v nej-
vy$§im tempu pobliz Cerveného pole
otdckoméru neztrci ochotu zrychlovat.
Sportovnéjsi a tocivejsi charakteristika
se nam docela libi.

Odzkousenaklasika . . . . . .

Litrovy tfivdlec Suzuki neni tak hor-
ké novinka jako v ptipadé Fiatu. Poprvé
se ukdzal v malém hatchbacku Baleno
jiz pted vice neZ dvéma roky, kde vSak
dosahoval vykonu 85 kW. V aktudlnim
vydéni trochu zeslabl na 82 kW a diky
filtru pevnych Castic také plni emisni
normu Euro 6 d-Temp. Ani maximélni
tofivy moment 170 Nm nepatfi k nej-
vys§im v segmentu, ale n&jak to u ngj
vibec nevadi. Pfi jizd€ ndm totiZ nepfi-
jde, Ze by byl motor slaby a né€jak nas
omezoval. Lepsi ukazatele fiatu totiz
sraZi vysoka provozni hmotnost — proti
vitare je t€zsi o podstatnych 160kg. I se
slab§im suzuki tak predjedete, koho bu-
dete chtit, protoZe je lehké.

V pruzném zrychleni fiat t&Zi hlavné
z Sesti rychlosti, které jsou navic relativ-
né kratké. Na ctyiku i pétku tak vitaru

375 litrll s
Vitara je v nabidce prostoru pro prepravu
zavazadel velkorysejsi, i kdyZ i ona za pre-
mianty tfidy o néjaky ten litr zaostdva.
Uddvanych 375 litrii je slusnd hodnota

o odpovidd nasemu méreni. Suzuki totiz
md dvojitou podlahu. Prastor pod ni mize-
te vyuZit k uloZeni dalSiho ndkladu, protoze
ho nezabirala rezerva. Také japonskd
znacka vam ve standardu nadéli pouze
sadu na opravu plasta.

celkem jasné pordZi, jenZe z osmdesa-
ti na sto dvacet je na nejvyssi stupefi
o néco pomalejsi. Vitara ma rychlosti
jen pét a podle nis ji to nijak neublizuje.
Pfi tempu 130 km/h sice na pétku mo-
tor to¢i 3340 otacek, ale fiat na Sestku
dava také vysokych 3280. Vyhodou je,
ze Tidi¢ suzuki nemusi tak Casto Tadit.
A motor zvldda jet pomalu i rychle.
Ve vyloZené nizkych otackach je mozna
o néco silnéjsi nez fiat a stejné jako on

uz od dvou tisic velmi slusné zatahuje.
Rozdil v nastupu vykonu neni tak sko-
kovy, ale diky plynulé kfivce tocivého
vykonu, kterd to nezabali ani v péti tisi-
cich, nemd problém tdhnout aZ do ome-
zovace v Sesti tisicich.

Kam ten benzin te¢

Tam se samoziejmé béZny motorista
pohybovat nebude. Pro néj bude urcité
dulezitéjsi informact, Ze fazeni ve vitare

Skvélé je, ze se do drZdku v prednich dveri
vejde velkd PET Idhev. Jenze zabere témér
celou kapsu, takZe uz do ni nic neddte. |
Fiat nastésti nabizi i jinou moZnost

- dvajitou schranku pred spolujezdcem.

— Y S

U japonského maléha SUV jsme byli trochu
zklamadni kvalitou. Odhalené plechy na viku
kufru nebo Srouby nesvédci o peclivé
vyrobé. Kapsa ve dverich také pojme velkou
Idhev a ziistane i misto na drobnosti.
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Zcela novy prepliiovany litrovy trivdlec
vyuziva prime vsttikovani paliva a hydraulic-
ké proménné ¢asovdni a zdvih sacich ventild
MultiAir. Vykon 88 kW je slusnd hodnota,
stejné joko tocivy moment 190 Nm.
Dynamiku trochu srazi vysokd hmotnost

fiatu, ktery je 0 160kg téZsi nez suzuki.

Manudini prevadovka fiatu sice nabizi Sest
rychlosti, ale pfi 130 km/h toci na nejvyssi
kvalt skoro stejné joko vitara

Pétistovka

s oznacenim X se
mdzZe pysnit zadni
viceprvkavou
ndpravou. SloZi-
téjsi konstrukce
propdjéuje vozu
o0 néco lepsi
stabilitu v zatdc-
kdch, ale rozdil
neni zase az tok
znatelny.

je presné a rozjezdy piijemné plynulé.
Sestistupiiovy manudl ve fiatu m4 stej-
né dobfe vymezené drahy razeni, ale pfi
zapadnuti rychlosti nebo pfechodu pres

v

u Japonce.

”

Udaje o testovanych vozidlech

Suzuki Vitara
1.0 BoosterJet

Fiat 500X
1.0 FireFly

ZAKLADNIi UDAJE OD VYROBCE

Motor, ventilovy rozvod

prepliiovany benzin R3, DOHC

Zdvihovy objem (cm?) 999 998
Nejvétsi vykon (KW/min") 88/5750 82/5500
Nejvétsi tocivy moment (Nm/min”") 190/1750 170/2000-3500
Prevodovka 6° manudlnf 5° manudini
Délka x $itka x vyska (mm)| 4264 x 1796 x 1595 | 4175x 1775 x 1610
Rozvor néprav, rozchod kol P/Z (mm)| 2570, 1545/1545 | 2500, 1535/1505
Standardni pneumatiky 215/60 R16 215/60 R16
Provozni/uzitecna hmotnost (kg) 1395/520 1235/570
Nejvy$Si hmotnost nebrzdéného/brzdéného privésu (kg) 600/800 400/1200
Objem zavazadlového prostoru zakladni/maximalni 1) 350/1000 375/1120
Objem nadrze paliva (1) 48 47
Nejvyssi rychlost (km/h) 188 180
Zrychleni z 0 na 100 km/h (s) 10,9 115
Emise CO, (g/km) 133 121
Spotieba paliva (mésto/mimo mésto/kombinace)  (I/100km) 7,0/5,0/5.8 6,2/4,8/5.3

NAMERENE HODNOTY

Pruznost na 4. rychlostni stuper (60-100 km/h) (s) 8,0 8,5
Pruznost na 5./6. rychlostni stuperi (80-120 km/h) (s) 11,1/14,6 13,8/-
Otacky na nejvyssi rychl. stupen pfi 130 km/h podle GPS  (min) 3280 3340
Brzdna dréha z rychlosti 100 km/h (m) 45,7 43,6
Skutetn rychlost pfi 50/90/130 km/h (km/h) 46/87/126 49/87/125

Namérena kombinovana spotieba paliva (1/100km) 14 59
K méfenf jizdnich parametrd pouzivame GPS telemetrii Racelogic DriftBox 01.
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neutrdl se z jeho ttrob ozyvé cvaknuti.
Vzhledem k tuzsi a vétsi spojce jsou
rozjezdy ucucangjsi a ne tak mekké jako

Japonci v pfipa-
dé vitary vsadili

na jednodussi
zadni ndpravu

s vlecenymi rame-
ny a torzni pfickou.
Jde o levnéjsi

o lehci feSeni a Su-
zuki ndm ukdzalo,
Ze bohaté staci.
Navic se bude Iépe

A jesté zésadnéjsi rozdily jsme obje-
vili pfi redlném méfeni spotieby paliva.
Pfi pohledu do technickych tudaju je
rozdil pil litru prakticky zanedbatelny.
Oba vozy jsme proto vzali na dvousetki-
lometrovy okruh, kde prevazuje dalnice
a dvacet osm procent piipadd na méstsky
provoz a okresky. Vysledek nds doslova
Sokoval. Slab8i suzuki s péti rychlost-
mi a krabicovitéj§i karoserii s vy$§im
odporem vzduchu trasu zvladlo s velmi
pfiznivym primérem 5,9 1/100km, coZ
je na malé¢ SUV slu$nd hodnota. Zcela
opacny problém jsme méli s fiatem, jenz
si fekl o 7,4 litru na 100km. Je to vaz-
né moc a bohuZel jeho apetit potvrdili
i ostatni redaktofi Svéta motoru.

JiZDA

Také v posledni discipliné md navrch
japonské SUV s jednodussi zadni napra-
vou s vleCenymi rameny a torzni prickou.
Fiat sice dostal viceprvkové zavéSeni
zadnich kol, ale napiiklad v komfortu
jizdy to neni znat. Japonec totiZ zvla-
da vSechny nerovnosti s neuvéfitelnou
grécii a nerozhodi ho ani vétsi vymoly
v zatiCce. Japonskym konstruktérim se
povedlo tplné eliminovat nepiijemné od-
skakovéani zadé a posadka si na kvalitni
vozovce uZije i urcitou davku plavnosti.

Suzuki se do downsizingu pustilo podstat-

né dfive a preplriovany litr s tfemi vadlci
predstavilo jiz v race 2015. Ve vitare md tento
agregdt vykon 82 kW, coz neni moc,

a neuchvati ani tocivym momentem

170 Nm. Jeho prednosti je spis$ kultivovany
chad a pfiznivd redind spotreba.

Pét rychlosti bohateé staci, protoZe agregdt
md dostatek sily v Sirokém spektru otdcek.
Potésila nds takeé presnosti

To pétistovka plisobi mnohem tvrd-
§im dojmem a poskakuje i na drobnych
nerovnostech. Chvilemi si fikame, Ze
musime sedét v néjaké motokare bez
tlumica. Pfitom o tolik lepsi stabilitu ne-
prinasi. Pfi vyhybacim manévru se oba
vozy naklanéji pfibliZzné stejné — nejde
o nic nepfijemného. Zvoleny smér drzi
podobné a reakce na natoCeni volantu
je také shodné rychla — mezi kuZzely se
proplétaji celkem hbité.

V mezni situaci se pfece jen o néco
vyrovnanéji chova fiat. Tolik se neroz-
vlni a stabilizace zasahuje velmi citli-
vé — v porovnéni s vitarou neznatelné.
U suzuki nenecha elektronika nic na na-
hodé€ a na hrané pfilnavosti tvrdé zakro-
¢i. JenZe to musi jit o extrémni situaci.
Pfi bézné jizde€ je Japonec privétivéjsi.
A to plati i o fizeni, které ma podle nés
idedlni tuhost. Komunikace od pfednich
kol k volantu sice neni nikterak pfima,
ale fiat dava fidici jest¢ méné informaci.
U néj je totiZ fizeni pfeposilované. Kdyz
viz stoji na misté, sice miZete volantem
tocit za pomoci jednoho prstu, coZ pfi
manévrovani ve mésté¢ nejvice oceni
Zenska Cast populace, ale davkovani pfi
rychlejsi jizde neni tak Citelné.

V hodnoceni zpomalovani davime
lepsi znamku vitafe, protoZe zastavi
na kratsi vzdalenosti. I zde se pozitivné
projevuje jeji niz§i hmotnost.

Pneumatiky v testu: Pirelli Sottozero 3 215/55 R17

Ze by byl Fiat 500X extrémné pohodiny, rozhodné fici nemiizeme. Na drobnych nerovnos-
tech a tfeba i pficnych spdrdch nezbedné poskakuje. Na vysoké SUV na opldtku nabizi
slusnou stabilitu a jemny zdsah stabilizace do jizdy v limitnich situacich.

= Pneumatiky v testu: Nokian WR 04 215/55 R17

Jizdni vlastnosti vitary nam vyhovovaly vice. Pri vyhybacim manévru mezi kuzely se sice
o chvilku dfive rozvini a ESP tvrdé zakroci, ale pfi béZzném cestavdni normalni rychlosti
z né vyzaruje jistota. Navic je vyrazné pohadIngjsi a vyhovavalo ndm i jeji tuzsi fizeni.

Za testované oblasti se udéluje znamka >
od 1 do 5 ve vztahu ke konkurentdim. %
S =3
- Es
x 53
B 28
B 3o
[ N -
Design 1,00 | 2,00
Dilenské zpracovani 1,00 | 2,00
Prostornost 2,50 | 1,50
Sedadla 1,50 | 2,00
Zavazadelnik a variabilita | 2,50 | 2,00
Ovladaci prvky 1,50 | 2,00
Dynamika 2,50 | 3,00
Pruznost 2,50 | 3,00
Spotreba 3,00 | 1,50
Razeni 2,00 | 1,50
Rizeni 2,00 | 2,00
Brzdy 2,00 | 1,50
Ovladatelnost 1,50 | 2,00
Jizdni komfort 2,00 | 1,00

Vysledna znamka
Zavérecné poradi

VESPOLUPRACIS — —=
www.autojarov.cz 2 JTOIARON.

ZAVER

Po secteni bodi s drobnym nasko-
kem zvitézilo Suzuki Vitara a musime
se priznat, Ze nam k srdci pfirostlo
vice. Urcité je prakti¢tejsi pro bézné
jezdéni. Zvenku je sice mensi, ale
v interiéru nabidne vice mista a také
objemnéjsi zavazadelnik.

Litrovy tfivilec bézi kultivovang,
i pres nizsi vykon zajisti vozu slus-
nou dynamiku, a hlavné se spokoji

Suzuki Vitara 1.0 BoosterJet

Kultivovanost a spotieba motoru
Prostornost interiéru
Jizdni komfort

a Dynamika a pruznost tfivalce
Nevyrazny vzhled
Tvrdé materialy v kabiné

1,93

Primér celkem

Fiat 500X 1.0 FireFly

Libivy design
Kvalitni materialy a zpracovani
Bohata vybava

Mensi jizdni komfort

1,96

Primér celkem

s malou spotfebou. Zkratka privétiva
a nendro¢nd Zena, kterou by chtél mit
kazdy doma. Fiat 500X vypadd jako
modelka a také se podle toho chova.
Okouzli véas hezkou tvarickou, pove-
denou postavou, kvalitnimi materialy
a prvotiidnim provedenim. Postupné
potom odhalujete, Ze neni tak praktic-
ka jako konkurence, Ze nezajisti tolik
pohodli, a hlavné vdm kvili vysoké
spotiebé vysaje penéZenku. Ale i ona
ma kouzlo. ®
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