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MOTOR A PREVODOVE USTROJI
£ y Etyivalec pfepliiovany turbo-
lem uloZeny vpfedu napfic. Rozvod
D 4 ventily na valee, Zdvihovy ohmm
1373 em’”. Vykon 103 kW pri 5500 min ",

2wy moment 220 Nm pfi 1500-4000 min'.
planetova prevodavka s ménidem,
v kol s mezinapravovou spojkou
rychlost 200 km/h. Zrychleni z 0
'h 102 s. Spotieba mésto/mimo
£ 3,6 1/100 km
Knmblnovsnn spatrebn 8,3 1/100 km
ROZMERY A HMOTNOSTI
Ska 8175 x 1775 x 1610 mm.
2500 mm. Provozni/ufitelna

510 kg. Maximalni hmotnost

lJidenL ho 400/1200 kg,

i had iy, [T
palvove nadrie 47 |, Standardnf = o
tiky 215/55 R17 P

375/11201

3 roky/100 D0Okm, 3 roky
prorezivéni karoserie

tara (1.0 BoosterJet/B2 kW)
393 900 K¢
il 1.4 BoosterJet/103 kW AT 4x4
612 900 K&
1z 625 900 K& (verze Elegance
2 512 900 K& + metalicky lak

Hodnoceni Svéta motor(

ﬂ Vzacna kombinace benzin 4x4
s automatem
Pruinost a rychla reakce na plyn
Spojeni jizdniho komfortu
a obratnosti
Priméfeny prostor a kufr

uzuki se zdarn€ dafi spojovat

dobrodruzné emoce s praktic-

kou odolnosti a schopnosti si
poradit ve zhorSenych podminkdch.
Hranatou vitaru potkdvame Casto tfeba
v KrkonoSich nebo Ceském stiedohofi,
kde zvySeny podvozek a kratké previsy
pomdhaji na zimnich neupravenych ces-
tich, ale nezfidka i v centru Prahy, kde
si nékdo oblibil jeji vzhled. Docela to
chipeme, drsné a jednoduse tesané tva-
ry maji své kouzlo,

Lonské emisni zemétieseni se pode-
psalo na nabidce motor(. Zmizel diesel
i atmosféricka Sestndctistovka, nabidku
tak tvofi pfepliiované motory Booster-
Jet: tfivalcovy litr* a Ctyfvdlcovd &ur-
nictistovka. Oba dostanete s pohonem
viech kol nebo s automatem, ale varian-
tu ,viechno v jednom™ nabizi jen vétsi
z nich.

Vykonové parametry nepusobi zi-
vratné, ale modii uZ védi: niZsi tocivy
moment znamena mensi turbo a pohoto-
ve&jii reakce. Spontanni charakter, ktery

n Jen v nejvy3si vybavé

URENTI
32.0G/110 kW Revolution
632 900 K&

TESTOVALI JSME
Vitara 1.0 BoosterJet SM 48/2018
Vitars 16 4x4 SM 32/2017

Do terénu opatrné. Svétlost je jen 185 mm
o v ndrezniku ¢iha drohy rador,

s ":vigacije sice univerzal, ale
2 dobfe, uml | zrcodlit telefon

26 & SVETMOTORD

Staoré dobré Japonsko joko v 80, letech:; Interiér je navrZeny
jednoduse, ole z funkéniho hlediska mu nic nechybi.

‘Hrabos bonvivan

Vitara vypada jako auto na praci, a také ji vZdy zastane.
S automatem si ale umi udélat i pohodu po praci.

se nam libil i v malém Swiftu Sport, nds
t&5i i zde a planetovy automat s méni-
¢em si s nim dobfe rozumi. Prodleva
pfi rozjezdu je na dne$ni poméry sym-
paticky kritka, reakce na plyn intuitivni
a na rozdil od mnoha podobnych strojii
pedal netrpi zbyteéné ostrou kalibra-
ci. Rozvoj sily lze snadno odhadnout
1 ddvkovat a vozit se na ving tocivého
momentu bez toho, aby automat zbyteé-
né podfazoval. VétSina béZzné préce se
odehraje do 2500 otacek, kdy se motor
chovd vzorné tife. Klidny spodovy tah
spojeny s plynulymi reakcemi pfevo-
dovky mé podmanivé kouzlo a navzdo-
ry vzhledu pracovniho néfadi dokdZe
naldkat i na jizdu jen tak pro radost. Ni-

jak prehnané nejsou vzhledem ke kon-

figuraci ani ndroky na palivo, za cely
tyden testu dosahly 7,2 /100 km.
Pohodé na palubé odpovidé i nalad@-
ni podvozku, pevné v kramflecich,qale
poddajné a klidné i na zvinéné okresce.
Jen na ostiejSich nerovnostech tlumi-

¢e zabubnuji do lehké karoserie, I-\tgrc

Text: Martin Frei
martin.frei@cncenter.cz ?

mozna chybi rozhodujici Spetka tuhos-
ti kviili prosklené stiede bez stfedové
vyztuhy.

CimZ nardZime na jedinou nevyhodu
pifjemného auta. Malo obvykld kombi-
nace automatu se ctyikolkou je dostupné
jen ve vybavé Elegance Panorama. Jak
nazev napovida, vyhlidkovou stfechu
md povinné, a navic stoji 612 900 K&.
Automat s pfednim pohonem pfitom
dostaneme i ve stupni Premium, ktery je

o 113 000 K& levnéjsi. ®
Spotfeba behem testu 7,2 1/100km

e

Hluk matoru do kubmy moc nepromka
pomaha tomu instaloce vyfukem dopfedu

Kratky zodni previs znamena skremnéjsi kufr. Udavanych 375 litr(
méte ale opravdu k dispozici, prostor rezervy se nepoéita.



