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Suzuki Vitara 1.4 Boosterlet 4x4 AT -V jednoduchosti je krasa

Ondfej Maral9. 8. 2019

Kdyz mél James May v nedavném rozhovoru pro DriveTribe uvést znacku, ktera je podle
jeho nazoru nepravem podcenovana, jmenoval Suzuki. A praveé Vitara 1.4 Boosterlet 4x4 je
skvélym prikladem, pro¢ ma pravdu.

Suzuki Vitara neni na trhu zddnym novackem, ba naopak. Ctvrta generace byla predstavena
jiz vroce 2015 a v roce 2018 byl na parizském autosalonu prezentovan jeji drobny facelift,
ktery pti vyroci 30 let od pfedstaveni prvni generace Vitary pfinesl novy zdkladni motor 1.0
Boosterlet a také par estetickych i technologickych novinek.

Designové zmény faceliftovaného modelu se daji oznacit za marginalni. Jako jiz tradi¢né
doslo na nové tvary naraznikd, lehce upravenou masku chladice, nova koncova svétla a par



novych barev v ceniku. Zkratka nic, z ¢eho by vam spadla brada. Jenze pravdou je, Ze néco
takového vlastné Vitara ani pfilis nepotfebovala.

Od zacatku vyroby se totiz jednd o pomérné libivé kompaktni SUV za sympatickou cenu,
které v designu odkazovalo na minulé generace a soucasné prinaselo kus moderny. Oproti
Grand Vitare pfrisla Vitara s lehkosti (nejen designovou), nezvyklou davkou elegance a
moderny. Souhra oblych tvard a nékterych ostfe rezanych hran se nemusi zalibit kazdému,
zejména zadni ¢ast se stavala po jistou dobu tercem kritiky, jenze celkové to autu zkratka
slusi a neztrati se v terénu ani ve mésté. V druhém pripadé pak zazari predevsim

s dvoubarevné lakovanou karoserii, kterou Suzuki nabizi hned v osmi decentné zvolenych
kombinacich. Nami testovany model vSak dostal lakovani v odstinu Galactic Silver Metalic,
jednu z celkem sedmi jednobarevnych variant laku.

Jednoducha klasika

Design interiéru v podstaté navazuje na design exteriéru. NecCekejte nic futuristického,
pfehnané moderniho nebo extravagantniho. Vitara sazi na jednoduchost, decentni eleganci
a prakticnost. Tradi¢né Cerny interiér sice oZivuje par leskle Sedych doplrikd, jenze pro jedno
kviti slunce taky nesviti a analogové hodiny mezi vydechy ventilace jsou toho zarnym
prikladem. Mné osobné to ale pfilis nevadi - jednodussi véci jsou vétsinou blbuvzdornéjsi, vic
vydrZi a ¢lovék se na né rychleji adaptuje. A je pravdou, Ze ergonomie interiéru je ve své
jednoduchosti zkratka pfikladna. Nic neni moc blizko ani moc daleko, nic pfilis neodvadi vasi
pozornost od fizeni a vSe se da celkem rychle a intuitivné dohledat.

Ovsem pokud byste touzili po nécem unikatnim a osobitéjsim, muzZete zalistovat v katalogu
prislusenstvi, kde automobilka nabizi bohatou paletu barevnych doplrikU interiéru i
exteriéru. Design je vSak véci subjektivni a objektivné je potreba fici, Ze se interiér nema za
co stydét. | Suzuki uz se pred lety naucila pouzivat mékcené plasty, zpracovani ptsobi na
prvni pohled velmi kvalitné a ve vyssich vybavach se v interiéru objevuje dokonce i klze,



semis$ a specialitkou nejvyssiho vybavového stupné Elegance Panorama je dvoudilné stresni
okno, které do interiéru pousti spoustu denniho svétla.

JenZe praveé stresni okno se také nakonec ukazalo byt zdrojem hned dvou nepfijemnosti. Tou
prvni byly zvlastni pazvuky, které se od okna sporadicky ozyvaly. Druhou nepfijemnosti - pro
stfesni okna celkem béznou, je lehce omezeny prostor nad zadnimi sedackami. Nejedna se
sice o zadnou velkou katastrofu, ale co si tak pamatuji, ve Vitare bez panoramatické stfechy
mi bylo vzadu o néco lépe.

A kdyz uzZ jsem u té kritiky, rozhodné stoji za zminku jesté ovladani palubniho pocitace mezi
budiky. Ten je sice od faceliftu barevny, nikoho vsak porad jesté nenapadlo pfesunout jeho
ovladani z prehistorické tyCinky na pfistrojovém Stitu nékam na volant nebo palubni desku.
Zkratka kamkoliv jinam.

Funkci splni

AZ na vySe zminéné drobnosti jsem vsak k Vitare nemél nejmensich vytek. KizZi calounéna
sedadla se semiSovym stfedem, ktera jsou dostupna od vybavy Elegance, jsou pfijemna,
pohodIna, dobte vypadaji a dokonce poskytuji i obstojnou oporu pti sviznéjsi jizdé. Kazi
obsivany volant padne dobfe do rukou, nabizi moznost vySkového i teleskopického
nastaveni, s automatickou prevodovkou nabidne i padla pro manualni fazeni a navic neni
zbytecné zahlcen ovladacimi tlacitky, kterd vyrobce umistil i na jeho bok. Zkratka elegance,
jednoduchost a funkénost.

Ve stejném duchu se pak nese i pfistrojovy stit s barevnym displejem palubniho pocitace,
ktery je zasazen mezi jednoduché analogické budiky. Prakticky pfinos nékterych jeho funkci,
jako je treba sledovani pretizeni v jednotlivych smérech a grafika ukazujici vykon a tocivy
moment, sice klidné&jsi fidi¢i neoceni, fanousklim sportovni jizdy vsak rozhodné udélaji
radost. Na druhou stranu je ale nepochopitelné, proc se suzuki nenaucila zobrazovat aktualni
rychlost.

Displej infotainmentu bohuzel postrada fyzicka tlacitka, potési vSak alespon par kapacitnich
tlacitek po jeho okrajich, i kdyz ani ta nemaji zadnou zpétnou vazbu. | tak se vsak systém
ovlada celkem snadno, je pomérné intuitivni a svizny. Grafika navigace a couvaci kamery sice
nepatfi k tém nejjemnéjsim, prfesto oboji funguje plynule. Systém infotainmentu by mél
navic podporovat i funkce Android Auto, Apple CarPlay nebo zrcadleni MirrorLink.

Prostoru tak akorat

A jak je na tom Vitara s vnitfnim prostorem? Vpredu je mista vic nez dost, stejné jako
odkladacich kapes a prihradek. Ani cestujici vzadu se nebudou citit stisnéné, ackoliv tady uz
je to s prostorem trochu slabsi. Pro ramena je sice mista dost, ale pfi Sifce automobilu 1775
mm na cestovani v péti radéji rovhou zapomente. Ve standardni Vitare to neni Spatné ani

s prostorem nad hlavou, jenZe v nasem ptipadé troch kazi dojem zminéné panoramatické



stfesni okno. Dozadu jsem se sice pohodIné vesel, ale kdybych posadil za volant pfritelkyni,
mé hrlzou zjeZzené (kratké) vlasy by uz asi olizovaly stropnici. Jakkoliv tedy patfim mezi
pfiznivce stfeSnich oken, asi bych si ho ve Vitare odpustil. V otdzce podélného prostoru a
mista pro kolena pak Vitara patti do pramérd své tridy. Sam za sebe jsem se tedy vesel, ale
mista pred koleny uz mi zas tak moc nezbyvalo.

Kufr s objemem 375 litr( sice patfi spiSe k dolnimu primeéru, potési vsak svymi
jednoduchymi tvary, diky nimz se da vyuzit na maximum. Navic mu nechybi ani odkladaci
kapsy za podbéhy, 12V zasuvka a hacky na zavéseni tasek. Po sklopeni sedadel délenych

v poméru 60:40 uz se dostaneme na celkem slusnych 1120 litr(i. Kufr je navic vybaven i
dvojitym dnem, pod kterym se ale ukryva pouze lepici sada. Pokud se tedy chystate vyrazit

s Vitarou i do terénu, rozhodné bychom opét doporucili vzit do ruky katalog prislusenstvi,
kde se v sekci , Exteriér” nachazi polozka 23 - ,,Sada rezervniho kola véetné zvedaku.”

V katalogu se navic da objevit i specialni prepazka pro rozdéleni kufru na dvé casti a sada pro
oddéleni zavazadlového prostoru od kabiny.
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