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Suzuki Vitara prechazi na hybridni pohon, umi opravdu usetfit
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Podruhé béhem necelych dvou let méni oblibena Vitara
nabidku motor(. Noveé sazi vyhradné na spojeni
benzinového turba s elektromotorem. Slibuje vyraznou
usporu paliva a teoretické predpoklady dokaze potvrdit
i v praxi.

PFi modernizaci na podzim 2018 se Suzuki Vitara v
souladu se souc¢asnymi trendy vzdala atmosférické
Sestndctistovky i stejné velkého turbodieselu a misto
nich nabidla dvojici preplfhovanych benzinovych
motord, litrovy tfivalec a Ctyfvalcovou Ctrnactistovku.
Po roce a pul pfichazi dalsi vyrazna korekce kurzu.
Trivalec je jiz véci minulosti (zfejmé kvili malému
zajmu u zakaznik(, ktefi dostali na vybér) a ¢tyrvalec
prosel hloubkovou modernizaci. Ta se zaméfila hlavné
na snizeni spotreby, tedy parametru, ktery je v podobé
udavanych emisi CO; dnes tim nejsledovanéjsim. Mirné
klesl maximalni vykon, proti tomu motor posilil v
nejcastéji vyuzivanych otackach a na pomoc si pribral
elektromotor zapojeny dle principu ,,mild hybrid“.

To znamena predevsim toto: elektfina vydatné
pomaha, ale sama auto pohanét nemuze. Elektrické
zarizeni ISG, které nahrazuje startér, alternator a jesté
slouzi jako elektromotor, ma totiz 10 kW a 53 Nm. To je
znat, ale na rozpohybovani tfinact metrak( tézkého
SUV by to stacilo stézi.

Vlastné novy motor, zustal
mu jen objem

Na prvni pohled se hybridni
motor Boosterlet tvari jako
jinak naladénd a o
elektromotor doplnéna
varianta stavajici pohonné
jednotky. Ve skute¢nosti ale
zUstal zachovan v podstaté
jen objem motoru — nové je
turbo, vstrikovani s vyssim
tlakem, vzrostl kompresni
pomeér, pfepracovani se
dockal ventilovy rozvod a
olejové cerpadlo ma
promeénlivy pratok. Stejna
pohonna jednotka si nasla
cestu i do vétsiho crossoveru
S-Cross a podle neoficidlnich
informaci se objevi i ve
Swiftu Sport.



Pokud vam to pfrijde Skoda, pak vézte, Ze klicova prednost hybridniho pohonu od Suzuki tkvi
nékde jinde. Cela elektricka vystroj pridava k hmotnosti Vitary pouhych 30 kg a neubira nic z
vnitfniho prostoru a praktické vyuzitelnosti. Baterie a ménic¢ napéti (elektromotor pracuje
pod 48V, zbytek elektrické sité klasicky pod 12 V) nasly misto pod prednimi sedadly, kde
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prohluben na (priplatkovou) dojezdovou rezervu.

Ze je néco jinak neZ dosud, se pozna pomérné snadno. Motor pod kapotou vypadd o poznani
jinak @ ma i jiny zvuk. Reakce na plyn jsou v nizkych otackach podstatné Zivejsi,
prodlouzenym prevodim Sestistupriového manudlu navzdory. Elektromotor je totiZ dost
silny na to, aby zvysil celkovy tocivy moment hnaci soustavy ve chvilich, kdy jesté turbo
nezabird naplno. Pfesné hodnoty Suzuki taji, ale rozdil je opravdu znat.

Citlivé zachazeni odmeéni tabulkovou spotiebou

Aby bylo ¢im pomahat se zrychlovanim, je ale potreba baterii dobit. To se déje pfi kazdém
ubrani plynu — a dost vyrazné. Vitara umi brzdnym efektem elektromotoru na roviné pfi
postupném podrazovani rekuperovat energii natolik vydatné, az sama zastavi. Pod néjakymi
20 km/h, coz odpovida otackam lehce nad volnobéhem na dvojku, se motor na neutral Uplné
vypne a veskera elektricka vystroj je napajena z baterii.
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Da se s tim jezdit jen tak, vétSinu ¢asu aspon trochu pfislapavat plynovy pedal a dosahovat
vyborné spotreby, zpravidla o par deci nizsi nez s konvencnim pohonem. Takto jsme po
mésté jezdili za 6,5 1/100 km, coZ na SUV s pohonem vsech kol rozhodné neni Spatné skoére.
Anebo mUzZete upravit své ndvyky a vyuZit potencialu motoru naplno — pak jsme se na
stejnych trasach nejprve postupné propracovali pod Sest litrQ.

Tou fintou je osvédceny trik Uspornych jezdcl: vyfazovani na neutrdl. Rekuperacni brzdéni je
uzite¢na funkce zachranujici energii, ktera by pfi brzdéni provoznimi brzdami pfisla vnivec.
Pri jizdé z kopce se takto uchovava kineticka energie hezky kilojoul po kilojoulu, jak auto vice
méné samo udrzuje rychlost jizdy. V mirnéjsich klesanich nebo v rovinatém terénu je uz ale
prinos diskutabilni.



Vitara samospadem dojede opravdu daleko. Pomaha ji relativné nizka hmotnost, kvalitni
pneumatiky Continental a nepochybné i néjaké drobné finty, které jsou tajemstvim
konstruktért. Diky citlivému stfidani rekuperace a dojezd( na neutral pojedete plynuleji a
redlna spotreba se ve mésté po chvilce szivani priblizi udavanym 5,5 /100 km — ne podle

......

praxe.

Prispiva k tomu i dalsi nova funkce. Ve chvilich, kdy motor jede na volnobéh, netece do néj
Zadné palivo. Na otackach volnobéhu ho totiz udrzuje elektromotor. Staci, aby byly splnény
dvé podminky: zahraty spalovaci motor a baterie nabita na vic nez zhruba 30 % (neboli dvé
Carky z péti na zobrazeni stavu baterie). Jizdu na neutral prakticky zadarmo prozradi hned
dvé skutecCnosti: ukazatel okamzité spotreby na nule a nizsi otacky — elektromotor totiz
pomérné nezvykle udrzuje jako volnobéh jen néjakych 600 otacek za minutu.

Stejné technické finty se pfi vhodném vyuZivani dobre vyuziji i za méstem. Zkusili jsme zjistit
spotfebu na pomérné clenitém okruhu po silnicich druhé tfidy s délkou 84 km, maximalnim
prevySenim 226 metrQ a celkové nastoupanymi 900 metry. Zde jsme pti primérné rychlosti
67 km/h dosahli priimérné spotreby 4,6 1/100 km. To opét odpovida udavané spotiebé v
tomto rezimu dle normy NEDC. Mild hybrid tedy stru¢né receno svij ucel plni presné podle
tabulkovych udaja.
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dalnice. Pfi delsi jizdé rychlosti 130 km/h se prdmér ustali na rovnych sedmi litrech. To
predstavuje Usporu prinejlepsim par deci proti pdvodnimu motoru 1,4 BoosterlJet. Spotiebu
na dalnici pfiznivé ovliviuji predevsim konstrukéni zmény spalovaciho motoru a pak také
prodlouzené prevody — na Sestku pri 130 km/h motor todi jen ,,dieselovych” 2600 otacek.
Umirnéna elektrifikace ma budoucnost

Konkrétni priklad Suzuki Vitara ukazuje, Ze 48V mild-hybridni pohon své poslani dokaze
presvédcivé naplnit. Pfidani relativné slabého elektromotoru ke stavajici technice umoznuje
oproti klasickému zakladu usetfit palivo, z principu véci ve mésté a na okreskach.



Suzuki tak naslo cestu, jak se elegantné a uzivatelsky co nejprivétivéji vyporadat s tlakem na
sniZovani spotieby — nejen v laboratofi, ale i na silnicich. Japonci v tom rozhodné nejsou
sami, na podobné systémy ted prechdzi Ford, Hyundai s Kiou a vSechny evropské prémiové
znacky. Mazda pak jde po svém trochu jinou cestou, i jeji nejnovéjsi benzinové modely jsou
ale mild hybridy, jen pracujici s napétim 24 V.

Spolu s hybridem prichdzi maly facelift

Pfichod hybridniho pohonu Suzuki u Vitary spojilo také s nasazenim novych
prednich svétlomet(. Ty pfisly o charakteristicky detail v podobé modre
oramované ¢ocky potkavaciho svétla, nové je v modré barvé vodorovna lista
navazujici na linie masky chladice. Osvétleni silnice zajistuji na kazdé strané tfi
moduly diod, zatimco dosud mélo dalkové svétlo samostatnou parabolu s
zarovkou.

Nova svétla jsou nyni standardem, kdezto dfive méla Vitara ve dvou nizsSich
urovnich vybavy halogenové svétlomety a LED byly vyhrazeny vrcholné verzi
Elegance. Spolu s tim ziskalo uz i nejlevnéjsi provedeni Vitary také svételny a
destovy senzor nebo LED osvétleni zadni znacky. Dalsim rozsifenim zakladni
vybavy je standardné dodavany adaptivni tempomat, autonomni brzdéni,
asistenty pro jizdu v pruzich a také automaticka klimatizace.
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