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test

Vitara vylep§end hybridnim motorem

je dobra volba: umi jezdit ispornéji,
ivnizkych otackach pékné tahne.

analyza
slevy aut

Pro¢ budou auta uz jen drazsi a které
skladové modely se ted daji poridit

s velkou slevou.

test ojetiny

toyota avensis

Je ji dvacet, najela ¢tvrt milionu
kilometrti, pfesto stard toyota za dva
platy jesté miZe dobie poslouZit.
cestopis

ladou po indii

Punkovy trip po zemi, kde maji
prednost vsichni, dopadlibez
funkéniho klaksonu dobfe.

détska autoskola
jak se chovat na ulici

Zakladni pravidla pro pohyb chodce
v silni¢énim provozu, tkoly pro
procviceni ¢astych situaci.
koronavirus
nevyuzité ubytovani

Jak ziskat penize zpét za pokoj
zaplaceny pfimo v hotelu nebo pfes
zprostredkovatele.

Predstavent této rakety — Tesly Roadster — ktera se dostane z nuly
na sto za 1,9 sekundy, se odklada. Elon Musk ma ted jiné starosti
s odbytem aut i stavénim novych tovaren v Evropé.

Foto na titulni strané: Roman Svidrnoch, Mafra

Maximalne
stoosmdesatkou!

Volvo to, jako v minulosti uZ néko-
likrét, udélalo jako prvni. Rozhodlo
se omezit rychlost u svych novych
aut na 180 kilometr v hodiné. Z4-
mér vyhlasilo loni, ted zacala vy-
jizdét prvni volva s touto limitaci.
V diskusich na socidlnich sitich
dostala firma o¢ekévanou ,,ocku‘.
Nikdy bych si takové auto nekoupil,
zni téméf unisono. Tedy v Cesku;
ve Svédsku ¢ivUSA se dostlidi divé
narozhodnuti s porozuménim.
Takyneméam viibec nic proti, ostat-
né uz nékolikrat jsem ve sloupcich
brojil proti zbyte¢né rychlé jizde.
Argumenty jsou jasné—cimrychle-
ji jedeme, tim htife auto ovladame,
mame pomalejsi reakce, a pokud
bourdme, nasledky jsou mnohem
hyb v tak vysoké rychlosti uzptiso-
beno-jeho kiehké schrankaitfeba
reakce oci jsou evolucné nastaveny
na rychlost maximalné 40 km/h.
Jak fikd jeden z $éfti Volva Jan Ivar-
sson —je zvlastni, Ze se podvédomeé
bojime pavoukt, hadti nebo vysek,
ale rychlosti ani moc ne. Asi proto,
Ze v modernich autech ji moc ne-
vnimame, doddvam.

Omezeni na 180 km/h je vlastné
logické. Nikde na svété, azZ na Né-
mecko, se tak rychle legdlné jezdit
nesmi, a i tam jen na nékterych
Gsecich dalnic. A zifejmé docasné,
tlaky na zru$eni jsou obrovské. Kdo
chce blbnout, at jede na okruh.
Volvo to schytalo jeSté za jinou
véc — oznamilo, Ze zac¢ina diskuto-
vat nad moznosti, Ze by auta sama
omezila rychlost v okoli §kol nebo
nemocnic. Ano, je to nesmysl. Ale
Ivarsson sam rika, Ze chce zacit te-
prve diskutovat a sbirat argumenty
pro a proti. Téch proti bude zfejmé
vic, takZe zatim budme v klidu...
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Era klasickych
spalovacich
motord pomalu
konci. Dostavaji
jako pomocnika
elektromotor. Je

to spravna cesta?
- '-\‘

Suzuki
Vitara




lovo hybrid zni spousté ridi¢t sko-
ro jako nadédvka, symbol moderni
»zpovykané“ doby. Zbyte¢n4 slo-
zita elektrika plus baterie navic,
a co za to? Mozna o par deci niZsi spotie-
ba, zni hlasy hospodskych mudrlantd.
Je opravdu hybridni technologie tlitbou
bruselskym ekologickym btizkéim, nebo
prindasiinéjaké praktické vyhody?

Suzuki Vitara ndm umi dat odpovéd.
Ve své Uplné€ nejposlednéjsi reinkarnaci
z letoSniho dubna nahradila dosavadni 1.4
Booster]Jet variantou s oznacenim Booster-
Jet Hybrid. ,Nehybrid“ pfitom uz vnabidce
nebude, posledni skladové kusy se pravé
doprodévaji (stejné tak skoncil litrovy tfiva-
lec). Srovnani obou motorti se pfimo nabizi
— ptivodni motor jsme testovali na podzim
2018, dojmy tak Uplné nezestarly. V testu
jsme tenkrét 1.4 BoosterJet chvalili za to, Ze
vykonu mé dost a pékné jede i na dalnici.
Motor byl hezky pruZny, ale bylo tfeba mu
malinko ,$lapat na krk“, aby se hezky roz-
kutalel z nizkych otacek.

Opravdu Usporngjsi

To uZ je minulost. Mild-hybridni
Ctrnactistovka je sice vykonové
o néco slabsi, 95 oproti 103 kW,
ale v provozu se projevuje sym-
patictéji. Lépe tdhne v nizkych
otackéach, kdy vypomédha préaveé
elektromotor —narazoveé umi pri-
dat poradnou porci azZ 53 new-
tonmetri. A zatfaduje tfeba i pfi
predjizdéni. Nejsilnéjsi v kram-
flecich je ovSem hybrid ve més-
té, kdy nejcastéji vyuZivd moz-
nost vypinani spalovaciho motoru podle
potieby, takze tieba ke ktizovatce dojizdi
na elektfinu. Kdyz pfitom sundate nohu
z plynu, generator zacne razantné reku-
perovat, ¢cimz auto ptibrzduje. Za chvili se
tak naucite jezdit v podstaté bez Slapnu-

i
ti na brzdu. Oproti star§im systémim ma
totiZ vitara mnohem t¢innéjsi rekuperaci
diky 48V palubnf siti.

Hlavné vSak umi opravdu, ne jen papi-
rové, snizit spotfebu. Po tydennim testu
v pfevazné méstském a dalni¢nim provo-
zu jsme odecetli spotiebu 6,3 litru. S na-
loZzenym autem. A to je vyborny vysledek.
S pfedchozim provedenim motoru jsme se
nedostali pod 7,7 — coZ predstavuje velmi
sluSnou tisporu 1,4 litru na sto km. Na polo-
préazdné ddlnici jsme jeli neustéle na limi-
tu, a i tak jsme déalni¢ni sprint s hybridem
zvladli za 6,8 litru, zatimco s Cistym ben-
zindkem to bylo 8,5 litru. Nemluvé o lep-
§i akustické pohodé na palubé — zatimco
benzinova 1.4 tocila pfi stotficitce pres
3000 otacek, hybrid i diky jinému zptevo-
dovéni o pét set méné. To je moc fajn.

TakZe - i kdyZ jsme na vyrobcem udé-
vanych 4,9 litru (pro verzi 4x4) nedosdh-
li, celkové nas hybridni pohon piesvédcil
o své smysluplnosti.
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Hybridizace vitary neméla vliv

na velikost zavazadlového pro-
storu — baterie je umisténa pod
sedadlem spolujezdce a nezabira
tak misto

v kufru. Ten ma tak stale 375 litrd,
o zanedbatelnych 15 méné nez
ten ve Skodé Kamig.

Interiér Kabina je dost konzervativné pojata, ani hybridni
verze nepfinesla zadné zmény, nepribyla zadna nova tla-
¢itka — jen volitelné zobrazeni energetickych tokd na pa-
lubnim pocitaci. Ergonomie ovladani je vcelku dobrd, po-
tésilo i zrychleni reakci dotykové obrazovky. Zpocatku ndm
vadilo vyhradné dotykové ovladani hlasitosti, ale nastésti
ji lze regulovat i z volantu. Chvalime funkcni a neinvazivni
asistencni systémy, citlivé varovani pred srazkou nam jed-
nou zachranilo par plechd...

Co se tyce jizdnich vlastnosti, vitara
nijak nevybocuje z fady — podobné jezdi
kazdé druhé SUV. V zatackach se prehna-
né nenakldni, sedi jisté, komfort jizdy je
i pres velkd kola dost solidni.

Lehké zdrazeni

Moderni ,hybridizované“ motory vzbuzu-
ji u budoucich majitelti obavy stran odol-
nosti a spolehlivosti. TéZko pfedjimat, jak
na tom bude vitara po tfeba deseti letech,
ale pro mluvi dvé véci: lety provérend
odolnost znacky, ktera nikdy nevyprodu-
kovala jasny technicky preslap, a doslova
vzornd dimenzace vesSkerych dild, na niz
jsme se podrobné podivali ve znackovém
servisu. Nebudeme rozebirat vSechny
dily, ale naptiklad motor je Gplné piesta-
vény — mechanika i vstfikovani jsou tiplné
nové, stejné jako tfeba odolnéjsi turbod-
mychadlo. A na jednoduchém elektromo-
toru se nema co pokazit.

Hybridizace pfinesla také zvy-
Seni ceny. NaStésti ne o moc —
dosavadnich 457 tisic korun se
zvedlo na 470 tisic; na oplatku
auto ale dostavé o néco lepsi vy-
bavu nez diiv, napiiklad svétel-
ny a destovy senzor, adaptivni
tempomat se systémem auto-
matického nouzového brzdéni c¢i
systémy hlidani jizdniho pruhu
arozpoznanidopravnich znacek.
Ataké LED svétlomety pro potka-
vaci i dalkové svétla — poznéte je
podle vyrazné modré linky.

Konkurentti ve tfidé malych
SUV (4,2 metru délky) je spous-

ta, téméf Zadny ale neumi nabidnout po-
hon vSech kol. Vitara tak stdle zlistava
— po Dacii Duster (440 tisic) a Hyundai
Kona (540 tisic) jednou z nejdostupnéj-
$ich novych ¢tytkolek na trhu.

Roman Svidrnoch
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