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ROVNAVACI TEST

Lross 1.5 Hybrid AWD-i vs. Suzuki Vitara 1.4 AT 4x4
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Chcete-li malé SUV s pohonem viech kol, navic s automatem, neméate moc na vybér.

Suzuki Vitara je tradicni volba s pfepliiovanym motorem a mechanickou étyrkolkou.
Zhava novinka Toyota Yaris Cross zase nahani vykon i trakci elektfinou.

na mald auta s pohonem viech = dvéma lety. Jeho tivoli kombinujici po-  nohodnotnym hybridem, a nadto verzi crossovern s prednim pohonem.
kol. Svého ¢asu se mu do price  hon 4x4 se viemi vybavami za extrém-  4x4, kterd mad druhy samostatny elek-
Fiat s Pandou 4x4, jinak ale mélo  né vyhodné ceny zménilo pravidla hry.  tromotor na
volné hiité. Dacia Duster je A konkurence vznika dél — do segmentu  tara, zatim j
i japonské cross- malych crossoveri po nekoned -
novou politikou  kéni vstupuje Toyota. Na technickém  krokového soupefe, kterému jde v jadru ! en ani netipl,
1 dlouho klidnou hladi-  zékladu vystavéla svébytny Yaris o to samé. Dostat na nezpevnéném po-  Ze modely Yaris Cr a Vitara méfi
§la s n&&im, co zatim nemélo  vrchu & v zimé posddku ddl neZ davy na délku prakticky stejné: 4180 mm vs.

Su/uki platilo roky za specialistu ~ vpad SsangYongu na Cesky trh pfed v daném trinim segmentu obdoby: s pl-  médnich, ale v terénu nepouZitelnych

Z interiéru toyoty vyzoiuje Vinterigru vitary viddnou

moderna, plisobi mnohem staré pofadky bez pfikras.

hodnotnéji, boubelaté tvary =l =, Palubni deska je prehled-

oviem vytvareji tésnéjsi o+ B SN P \ i, nd, oviadace po ruce, jen

prastiedi. Velmi proktickd i o) /< BN pouzité materialy pdsobi uz

je poliéka pro mabil pod 1 ' %3 dost lacing,
novigaci. T 0.

Joubil modernu s klosikou, vétsi verze polubniho poéitoce md uprostfed hodné ‘Analogove piistraje jsou no dstupu, my je viok mame rddi pro prehlednost o skvélou
ané velkych Gislic a pisobi dost zopinéné gitelnost, Archoismem suzukl je prepindni palubniho pocitaée kolidkem vedle rychloméru.
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4175mm. Toyota coby zdstupce trendu
nejnovéjsi mddy si pohriva s prolisy
a boulemi, zid nechivd zvolna kle-
sat a ve vysledku pisobi mensi, neZ je
— a to i v fedi Cisel spadd mezi mensi
z malych SUV.

Suzuki vedle nového soupefe vypa-
dd jako ryzi pragmatik. Neni nudné, to
bychom mu kfivdili, ale rozhodné razi
stiidm@j3i styl, vechny jeho dvefe stoji
vic kolmo a vysledkem je dojem vét3iho
auta, umocnény jesté tfetim okénkem
v zadnim sloupku.

Prestoze se obé auta snaZi nabidnout
podobnou uZitnou hodnotu, design maji
natolik odlidny, Ze jeho subjektivni vni-
méni bude hrét pfi vybéru bez diskuse
zdsadni roli. Zkritka ktery vic padne
do oka. Nasim pohledem pasuje toyota
k mladgim Fidi¢im Iépe neZ suzuki.

Uvnitf vnimdme crossovery stejné
jako zvendi. Toyota si pohravd s na§imi
smysly, plochy se vielijak vini a prola-
muji, zkritka tohle je na prvni pohled
mladsi auto roéniku 2022. Sedmiletd vi-
tara je prosté klasik s palubni deskou
uspofddanou tak, jak si véSina z nds
predstavuje tiplné normélni auto.

Podobné jako mé Yaris Cross navrch
v designu, drZi si ndskok i ve zpraco-
véni, Tvrdé plasty nejsou mezi malymi
auty pro ostudu, jejich povrchova tipra-
va navic plisobi sympati¢téji neZ laciné
prazdné plochy vitary.

PROSTOR A POHODLI

Druhastranamince . ...

Rozmédchlé kfivky interiéru vyarisu
moZnd zachutnaji nejednomu oku, jenZe
jak uZ to tak byva, maji i stinné stranky.
Zabiraji spoustu mista a robustnosti to
opticky jeSté podtrhuji. Zatimco ve vi-
tafe si pfipaddte hezky voln&, v Yarisu
Cross citite tlak okoli. Nejen pfenesené,
ale v pfipadé fidicova kolene i fyzicky.
Stfedovy tunel je hodné Siroky a nejed-
noho z redaktori vyhnala ostrd hrana
do nepfirozené odsunutého posezu. To
v suzuki je tunel uZii, nepfekaZi, naopak
slouZi jako pohodina opéra.

Objektivné je cely interiér toyoty uzsi
a zadni cestujici tu najdou o citelné dva
centimetry méné mista pro kolena, Jes-
t& horSi je pocitovd stisnénost — yaris
mé ¢erny strop, masivni zadni sloupky
a macaté dverni obloZeni, coZ vytvafi
temny prostor, v némZ navic chybéji
lampicky pro zadni €ast interiéru, Najit
tam tfeba zapadlou &epici nebo ukotvit
d&skou sedacku za tmy je dobrodruZna
bojovka, jakou v prosvétlené zadi vitary
nezaZijete.

Ta navic boduje vét§im otvorem zad-
nich dvefi, které se oteviraji do v&t§iho
dhlu, takZe se sem nastupuje lépe neZ
jo yarisu a ani s détskymi sedackami
iemusite zdpasit uZ mezi futry.

Co se tyde sedadel, pochvilit musime

ba japonské crossovery. Pfedni kfesla
wyoty vypadaji jak z luxusni limuziny

Airl

CENA A VYBAVA
Nedostatkove

Etalon

Porizovaci naklady

SsangYong Tivoli | Toyota Yaris Cross | Suzuki Vitara 1.4
1.5 GDI Turbo/ Hylrid/ BoasterJet Hybrid
120 KW AT 4x4 | 85 kW e-CVT AWD 95 kW AT 4x4
Zakladni cena | 482 700KZ (Eco) 615 000KE [Comfort) | 620 900KE [Premium
Cena verze Svéta motorl ‘468 BO0KE (Eco+Rad || B15 DDOKE [Comfort) ] 620 900 KE (Premium
Celni a boéni airbagy, radio, vySkové stavitelny volant nebo sedadio
fidice, centralni zamykani, manualni klimatizace
alektrické oviddani pfednich oken
VYBAVA NAD RAMEC VERZE SVETA MOTORU

ctyrkolek je na trhu
jako Safranu. My jsme otestovali
automatickou prevodovkou,
Z skupinku konkurentt dramaticky
o v jedineho soka - korejsky Ssang-
Yong Tivoli, jenz obéma zkousenym
Japoncim rovnou vytvoril cenovy etalon

Vyhava verze Svéta motord

navzdary nesrovnatelné vykonngjsimu Airbagy htavové/kalenni fidite/centralni | diits l o (X | X
motoru te Dacii Duster? Ta Asist. razjezdu do kopee/sjiidéni svahu | /v R, [ Wegee
nekombinuje ctyrkolku a samecinnou Automaticka klimatizace ‘ X | 2 |
prevodovku... Ahy mu (_15':by|0 v tabulce Bazklitkova stratovan| X X [
smutno, doplnili jsme jej 0 SsangYong Ctenf dopravnich znatek ‘ ., I
K}:n'anfin a Suzuki‘S— Cross. Veliklosu Délkové oviadani centralniho zamykni X I, W
sice uz nakukujici ['f-'.k“mpakt”"h".‘ Elektricky ovlddand zrcatka/zadni okna | Vs | ViV ViV
Si?[_]ITli?l'l.lLl, ale h:-nhmkou odpovidaji Lit4 kola X v (18 palcd) v (17 palcd)
acenové mohou m}mﬂq‘; 0 tEStrJvamu Metallza ‘ 10 800 Ke ' 13000 K& 13000 K&
kat. Toyota nabizi svou novinku Mihovky X

ckou tFivaicovou patnacti Multimedialni systémy/Bluetoath/ X rédio s BT it Tackha i
stovkou o vykonu 92 kW, manualem navigace/kamera 5900 K&/x/X V[ [paket Tech®/s vilviviv
a prednim pohonem jiz od 435 000 KE. Palubnf potitac v ' v
Elektrifikovany hybrid se snizenym vy- Pratnarazow systém ‘ - i =
konem 85 kW se dodava vyhradné s au Sladavani mrivéha dhlu/pohyb za vozem | X/% X/X v/
tomatem a stoji uz nejmeéné 525 D00 KE, Sladovani dnavy fidite ‘ v j W v
s pahonem vSech kol pak 615 000Ke Tempomat | v |adaptivni) v (adaptivni)
Ten je totiz dostupny az od druhého Udrovani v jizdnim prubu f v ] ~
vybavového stupné llomfnrt_Z:_a tu cenu Vyhfivana pfedni sedadla X paket Tech?
dostanete veskerou moderni vwybavu, nic V4. nastav. sedadlo fidite Spolulszdcg[ X v v
zasadniho by nam nechyhélo Bttt 468 BOOKE 5000 K[ 620 800 KE
Suzuki Vitara 1.4/95 kW startuje ‘ " ”‘3”%3 L : {0.32,5% horsi)

Znamka *
PORADI

1|Z-|a'nra 1a cany, wha

s predokolkou a manualem o neco
vys, na 473 900 Ke. Jeji nejdostupngjsi
varianta je ovsem vs-lm Stédre vyba-
vena a odpovida z druhe arovni
yarisu za 475 ODOKE. Pohon vsech

kol sezenete ve vitare i s manualem

za 579 900K¢, testovany automat Hxd
prijde na 620 900 K&, tedy 0 5900 Ke
draz nez toyota. Jenze dostanete o néco
vic - konkrétné jeden valec motoru,
10 kW vykonu, skoro dvojnasobek
tociveho momentu spalovaci jednotky

Itimedidinih
atické stmivan

splejem 9 palcl, bezdratovou kanektivitu
1o zrcétka

Nahradni dily

Suzuki Vitara

1.4 BoosterJet Hybrid
95 kW AT 4x4

16 435/6079

Toyota Yaris Cross
1.5 Hybrid/

85 kW e-CVT AWD

29 061/19 562

Svétlomet/zadnl sdruend svitilna (K&)

AT g 8 Pfedni/zadn( néraznik 1K@ | 11 514/8913 [ 7087 /5681
a k tomu bezklickove startovani, vyhfi- Predni blatnlk ||(,§]| 4300 | 1\n
vana sedadla, navigaci nebo systemy Celri sklo el e ! e
sledovani rr{rtvehnI uh]u Fa pohybu : Bradove desticky IKC".I| i | et
za vazem pfi couvani. A Jakq bonus Cena prace v servisu (K&/hod || 1783 [ 898
levnejsi nahradni dily a servis. Proto Néklady na servisnlprobilcky do jet! 100 000k IK61| T | o8

jsme pivodné shodné znamky za cenu
a vybavu upravili ve prospech vitary,
ktera navzdory nepatrne vyssi porizova-
ci sume vychazi jako vyhodnéjsi koups.

(roky)| 3 nebo 100 000 km/3/12 | 3 neba 100 000 km/3/1;
roky)|  Bnebo 100000km | 5 nebo 100.000km

Zdroj: lidaje vyrabe

Zaruky: cely viiz/lak/neprorez. karoserie
Zaruka na komponenty hybridniho systému

Orientatni ceny, skutefnd Lastka se miZe v jednotingzeh autarizovanych servisech liit

Jak znamkujeme

Znamky se odvijeji od nejlepéihc auta v dané kategorii a hodnoceném
parametru. Méfitelné veliciny znamkujeme podle odstupu od lidra. Nové
hodnotime po pll stupnich. Do 5% ztraty pfidélujeme jeste znamku
1,00, dale je stupnice po 10%. Za odstup 5 az 15% davame 1,50,

za 15 aZ 25% 2,00 atd. Priklad: Nejlevngjgim malym SUV s benzinovym
matorem, automatickou prevodovkou, pohanem vsech kol a vybavou
die pozadavku Svéte motord je SsangYong Tivoli 1.5 GOI Turbe/120 kW
AT 4x4 za 468 600 KE. Dastava tedy jednicku, stejné jako auta s cenou
do 492 D30KE. Za cenu od 482 031 KE do 538 BSOKE udelime znamku
1,50 atd. Podobné postupujeme | pfi subjektivnim hodnocenf (vzhled,
zpracovani], vzdy vyéisiujeme odstup od nejlepsiho. Znamku miizeme
déle upravit, pokud chceme zohlednit napfiklad extrémné bohatou vyba-
vu, nadstandardni zaruku a podobné,

Zakladni ceny konkurentt

Ssang¥gng Tivoli 1.5 Turbo GDI/120 kW AT 4x4 |
SsangYong Korando 1.5 Turbo GDI/120 kW AT 4x4.

Suzuki S-Cross 1.4 BoostarJet Hybrid/35 kKW |
AT 4xd |

B2 T00KE
591 700 K&

617 B00Ke

Zakladni ceny aut z testu

Suzuki Vitara

1.4 BoosterJst Hybrid/85 kW
1.4 BoosterJet Hybrid/35 kW x4
1.4 BoosterJet/95 KW AT

1.4 BoosterJe1/95 KW AT 4xd4
Toyota Yaris Cross

1.5 Dynamic Forca/92 kW
1.5 Dynamic Force/92 kW Multid
1.5 Hybrid/85 kW e-CVT

1.5 Hybrid/85 kW e-CVT AWD

473 S00KE
579 800Ke
556 500 K&
520 900 K&

435 000 Ke
510 D00 KE
525 000 KE
615 000 KE

rive S
Znamka za oddil Cena a vybava neni scugasti celkavéha hodnocen!
Jedna se o samostatnou disciplinu.
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Suzuki

w 1

a skutecné jsou velmi pohodlnd, nicmé-
né i subtilngjsi sedacky suzuki se po-
vedly a poskytnou dostatek pohodli i pfi
dlouhych cestdch. Vzadu se sedi v obou
modelech vy, s pfirozené podepienyma
nohama, moZna o chlup komfortnéjsi
Calounéni nabizi Yaris Cross.

Cestovni pohodli je nerozluéné spja-
to s ergonomii. Ve své podstaté si ve-
dou toyota i suzuki velmi dobfe. Pro
zikladni funkce tn médme konvencni
ovladace, co muselo byt dino do spéril
dotykové obrazovky, to se snadno hledd
i trefuje prstem. Tedy aZ na dotykovy
posuvnik hlasitosti ve vitate, ktery
nas naucil pouzivat vyhradné knofliky
na volantu, Toyota md k nastaveni hla-
sitosti vedle obrazovky tladitka, cemuz
tleskame. Grafika vy3§i verze multime-
didlniho systému plisobi modemné, ten
zakladni vz nedokaZe maskovat sviij
v&k a vyrovnd se archaiftéjSimu displeji
vitary.

Mémto, alenevimatom

Vekovy rozdil mezi testovanymi mo-
dely se odrdZi i ve vybavé, kterou yaris
mit mize, zatimeo vitara nikoli — dvou-
zonovd klimatizace, elektricky ovldda-
né viko kufru, vyhfivany volant a Celni
sklo... JenZe Toyota je mistrem ve scho-
vivéni a svou obsesi si neodpustila ani

16
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u malého SUV. Panel s vypinati auto-
matickych dilkovych svétel, vyhfivani
volantu a okna umistila hluboko doli
pied levé koleno fidice, takZe jej z fi-
di¢ské pozice sotva vidite. Tak se vam
miZe klidné stat, Ze si v krutych mra-
zech ani neuvédomite, jak pFinosnou
vybavu v auté mdte, kdyZ je po cely rok
tak diimysiné skrytd ofim.

Suzuki je takovych preSlapli prosté
a viechno mate pékné na dosah.

Baterkasiberedan . ...
Kufr Yarisu Cross normdlné pojme
397 litrdy, neplati to viak pro hybrid, Ba-
terie totiz prostor pro bagdZ omezi na uz
jen skromnych 320 litrt, TakZe vitara se
rizem dostiva do vedeni o 42 litrii.
Pluséim suzuki je niz8i ndkladova hra-

na, vyskové stavitelnd podldZka, moz-

nost rezervy a pravidelny tvar stén, byt
obloZenych jen lacinym plastem.

V pripadé toyoty musite zvednout
niklad o osm centimetrii vys, zase ale
mize byt o stejnou miru §irsi a stale pro-
leze dvermi. Podbéhy yarisu se vini jako
karoserie sama, podldZka skryva utaje-
né skuliny, do nichz date rizné drob-
nosti, ale ndhradni kolo nikoli. Misto
kryciho plata je tu zavéSeny jen jakysi
zdves, kiery se pfizpsobi tvaru bagdZe,
na druhou stranu se vielijak plica ve vé-
tru a vypaddva z hacka. UrCité se netrefi
do vkusu kaZdému.

Jeden detail se ndm u Yarisu Cross ale
tuze 1ibi — i kdyz je tedy vyhrazeny jen
dvéma drazsim vybavim. Je jim zadni
opéradlo d&lené na tfi Casti v poméru
40:20:40. Na krajich tedy mohou sedét
cestujici a z prostiedni pozice si vytvo-
fit loketni opérku, nebo tudy prostréite
dlouhé pfedméty, ale pofad miZete ces-
tovat ve ¢tyfech.

MOTORY

Podproudem . ..o

S primhoufenyma ofima miZeme
konstatovat, Ze ob€ auta nabizeji pddob-
ny vykon: Yaris Cross 85 kW, Suzuki
Vitara 95 kW. Cesta k nému je oviem
tak odli¥nd, jak to jen jde.

Toyota patii k prikopnikim hybrid-
ni technologie, jejiz Civrtd generace se
uplatiiuje i zde. Zakladem je atmosfé-
ricky tiivdlec 1,5 litru s Atkinsonovym
cyklem, v zisadé o vilec zmenSeny
dvoulitr corolly ¢ C-HR. Ve srovnini
s Cisté spalovaci variantou Yarisu Cross
byla vykonovi $picka byla pro potfeby
hybridu sniZena z 92 na 68 kW, toCivy
moment klesl ze 153 Nm na 120 Nm.
To jisté neni na dneSni poméry mnoho.
Proto je zde elekiricky pomocnik inte-
grovany do télesa bezstupfiové hybridni
prevodovky e-CVT. Produkovat dokd-
Ze 59 kW a 141 Nm, na proste s¢itani
zde oviem zapomente. Kombinovany

toké ale mnohem vic zasahuje do prostoru pro

posddku

Vzadu je Yoris Cross objektivné | pocitové mensi.
Dvere jsou uzke o malo se oteviroji, hir se sem
nokladaji treba détske sedacky o kvili sbsenci
lampiéky tu ve tme sotva néco najdete. Sedi se
viok pohoding, Predni kiesla testovang, nejvyssi
vybovy jsou skvéld, povedla se ale | ta zakladni.
Stiedovy tunel nepfijemné tlaéi do kolene.

vykon hybridni soustavy &ini zmifiova-
nych 85 kW a za systémové maximum
to¢ivého momentu miZeme povaZovat
onéch elektrickych 141 Nm. V kufru si
toyota vozi baterii Li-lon, do které si
auto uklida energii béhem zpomalovi-
ni a nasledné ji vyuZiva pfi rozjezdech
a zrychlovini. Vyhodou hybridu je
schopnost kritké Cisté elektrické jizdy,
coZ nejlastéji vyuZijete pfi poskakovi-
ni meéstem. Chee to rovinu, rychlost do
45 km/h a lehkou nohu. Spalovaci motor
se ale umi odpojit a pfedat na chvili pré-
ci elektrice aZ do 130 km/h. Cilem toho
vieho je samozfejmé co nejniZsi spotie-
ba - podle WLTP 4.4 aZ 5,0 I/100km.

/ Db  auta maji velmi
podobny vykon, cesta

k nému by uz ale_
nemohla byt odlis

A ted trochu praxe. Patndctistovka je
fajn pfi klidné jizde, jakmile se do plynu
opfete, zni jako naStvany kafemlynek
a rozhodné by snesla lepdi utlumeni,
kdyZ uZ se dnes automobilky naudily tfi-
vilce tak hezky izolovat. V hybridu ¢asto
béZi v ustdlenych optimélnich otackach,
které oviem neodpovidaji tlaku na ply-
novy pedil, takZze ryk motoru nekore-
sponduje s tim, jak zrovna jedete a co




[em]

Kufr nabizi slusnou vysku o Siroky vstup, necalounéné boky jsou dost élenité.

Pod podlahou se nadlo misto pro erganizér no drobnosti, ale rezervu si nepofidite,
Dvé nejvy$al vybavy moji zodni opéradlo délené na tfi édsti, prostfedni Uzkou mdzete
sklopit o se Gtyfmi lidmi prevaZet diouhé predméty. Misto pevného kryciho plata md
yaris jen Idtkovou clonu, kterd se pfizpdsobi tvaru ndkladu, ole pdsobi chatrné.

ucho ekd. Pfidéte plyn, motor se vyto-
&i, drndi pofad stejné a rychlost mezitim
pomalu stoupd. Stovka za 11,8 sekundy
neni Zadnd sliva a naméfené hodnoty
pruzného zrychleni rovnéZ dokladaji, Ze
hybrid bude volba predeviim Klidnych
ekojezden. Ti budou jasat nad schopnos-
ti korzovat méstem za Ctyfi litry, kochat
se okreskami za pét a sedmilitrovy apetit
na délnici jim radost nejspis nezkazi. Po-
kud v8ak travite vétSinu ¢asu mimo més-
to, ridi predjiZdite a na ddlniei nastavu-
ete tempomat na obligdtnich 140 km/h,
spoléhajic na proméfovini tachometru,
poditejte s osmilitrovym primérem. Ten
vim oviem dokéZe zprostfedkovat lec-
wiery kultivovan&jsi a vykonnéjii motor.
Pod URKEIN. L .
Suzuki shéni koné pod kapotu tradic-

£ — piepliiovinim. O deci menSi objem
4 litru vyvaZuje pfitomnost turbodmy-
“hadla, jemny hlas &tyfvélce pak po pre-
sdnuti z dméici toyoty zni jak rajska
adba. Vykon 95 kW neni v rémei ku-
wry nijak vysoky, v nasem testu je
ten vy§§i. V hlavni roli dnes oviem
wpuje tofivy moment 235 Nm, kie-

isi vedle 141 Nm yarisu délat divy.

ské déld - jen se podivejte do tabulky
itni dynamiky, kde jsme obé auta

iz mista na 150 km/h. Suzuki

na nabird ndskok a od stovky vz
vyloZené drti, v priméru zvlida

=¢ zrychleni o0 20% lépe neZ ya-

& auta jsme tentokrdt méfili jen
automatickém  reZimu prevo-

toyoty ani jiny neni, zatimco

ve vitafe si miZete padly pod volantem
manuélné fadit.

I u Suzuki se objevuje slovicko hyb-
rid, znamend viak pouze pfitomnost
mild-hybridu, tedy pomecného star-
tér-generdtoru  pracujiciho s napétim
48V. Pfi zpomalovini uklida elektfinu
do malé baterie pod sedadlem spolu-
jezdce a ndsledné ji vyuZivd jako po-
mocny zdroj pfi rozjezdech a zrychlo-
vini, niecméné Cisté elektrickou jizdu
zajistit neumi a jeho pfinos neni tak
znatelny jako u toyoty.

Suzuki ovem vyhlasilo spotiebé vil-
ku s pomoci vlastnich zbrani, mezi kte-
ré patii napfiklad nizkd hmotnost celého
auta. Lehkou nohou neni problém jezdit
kolem Sesti litri, méstem a ddlnici pak
do osmi, podobné jako v technologicky
komplikovaném yarisu. Staromilce po-
1831, Ze suzuki vyraZi ochotnéji za ply-
nem, piirozeng u toho zni a predjizdéni

je dilemiokamziku, navic s vé&i noble-

sou i radosti,

JenZe i Suzuki musi reagovat na uta-
hujici se §rouby emisni legislativy a jeSté
letos nahradi testovanou specifikaci ¢tyf-
kolky a automatu hybridnim systémem
vlastni konstrukce. Pak moZnd bude za-
jimavé si dneSni srovndni-zopakovat...

JiZDA

Noblesavs.lehkost ...

A rozdilné vjemy pokrauji. A& je su-
zuki papirové jen o 30kg leh¢i, pasobi
jako pokropené Zivou vodou. Kola od-
dan® nasleduji povely volantu, vitara se

IV".
362 litrih

zvesela proplétd zatackami a fidi¢ poZit-
kéf v ni snadno najde zalibeni.

Cestovni komfort suzuki uZ konku-
rence dokézala prekonat. Vitara si umi
na nerovnosti posko&it a na sérii hrbold
se i trochu roztandit, ve vétSiné béZnych
situace ale nabizi adekvétni pohodli
a rozhodné neobtéZuje. Od podvozku je
trochu hluén&jéi a bryskné reagujici fi-
zeni je v délni¢nich rychlostech spif ku
Skodé. Pfimost, s jakou auto komunikuje
s fidiCem, to ale mnohym bohaté vyvizi.

Yaris Cross také jezdi skvéle. I on se
chova jako mritnd my$, co si pochutnd
na kazdém vinglu, naprostym unikatem
mezi malymi SUV je jeho viceprvko-
va zadni ndprava — vysada hybridni
varianty. K tomu zvlidd toyota pfidat
jesté punc noblesy, jakéhosi luxusniho

Namérené hodnoty

PROSTORNOST

Misto podéing/ped koleny zadniho cestujiciho
Viyka interiéru nad sedakem P/2

Misto nad hlavou cestujiciho P/2

Sifka interiéru v loktech P/Z

Sifka interiéru v ramenou P/Z

Délka x §ifka sedéku u fidiée/zadniho pasatéra vievo
Rozméry opéradla fidice (délka x Sifka)

Prlichodnost zavazadiového prostoru (viSka x 3ifka)
Vyska dolni hrany kufru/prichozi vyika pod 5. dvefmi

Misto podding” - soutet vzdalenosti od pedélu opdradia e sediky levé zadnl sedatky k opéradiu sedadia fidice.
ad predélu opéradia a sedaky fidie k pladnimis okraji sedaku a od kraje seddku k brzdovému pedaly. ,Misto pied
koleny zadnihio ¢astujiciha” —figurant si optimalng nastayl sedadlo fidite, posadi se dozadu doleva. , VySka-inteneru
nat sedékem” - vzdélenost sediku od stropu, méfi se vpfedu | vzadu na levem sedadle, uTitife v nejniz8| a nejwyasi
polozs,  Misto nad hiavou cestujicio” — toréz, ale nad hlavou figuranta. , Sika interiéru v loktech™ — nejSiri misto
interisru ve whran( dvefl. Prichodnost zavazadlového prostoru” = nejmensi vyska/3ifka vstupniho otvoru.

Vyéka dolni hrany kufru® ~ mifeno od zemé. Hodnoty s figurantem se vztahu]i k maki vyiky 178cm.

nadechu, ktery mbze z jistého thlu po-
hledu plsobit jako mirnd téZkopadnost.
Urdité je to déno i vétdi masou materid-
lu, kterou méte kolem sebe, robustnimi
sedadly i o chlup poddajnéj$im odpru-
Jenim, Ze si chvilemi pfipadime jako
v auté o pal fidy vétsim. Na druhou
stranu samotny podvozek Zadny mékota
neni, tedy alespoii s vrcholnym, osm-
ndctipalcovym obutim. Umi Kkopnout,
bouchnout a na zvinéné roleté vis pro-
tiepe podobné jako vitara a hluk zim-
nich pneumatik pronikd do auta snad

jesté vic neZ u suzuki.

 Vetsina malych crossoverli a SUV
si s pohonem viech kol hlavu neld-
me. Mifi do mésta, kde jej pry beztak

| Toyota Yaris Cross|  Suzuki Vitara

{cm) 168/5 169/7
{em) 93-100/94 96,5-89.5/90
lem)| 3-12/9 0-8/6

(em) 143/128 147/142
{cm) 129/121 132/129,5
{em)| 49 x50/49 x 50 50 50/50 % 50
(cm| B2 % 52 B5x49
(em)|  '90x105 82x97
{em)| 78/185 70/184

Svét motord 6/2022 17




Trivdlcova patndctistovka vyddvd pi okceleraci hruby o hlasity ryk, navic se ustdli na jednéch otdcékéch, coZ zni nepfirozeng. Nic z toho
nevad pri klidné jizdé, kdy je systém kultivovany o neznatelné pfechdzi z elektrického do spalovaciho rezimu. Tradiéné zvidda toyota
i kratsi Useky Gisté na elektfinu, Mimofddné tspaorny je hybrid ve mésté, na ddlnici vyhodu ztrdcl. Bezstupnova prevodovka e-CVT procuje

hladce, postrddd viak jokoukoli moZnost Fadit ruéné.

' phiemnd.znf, mé s il k vétua i bt vl s
w?mmmnmmamﬁmmmmﬁmm

Udaje o testovanych vozidlech

| Toyota Yaris Cross

ZAKLADNI UDAJE VYROBCE
Motor, ventilovy rozved

Zdvihavy objem {em|
Nejvetsi vykon {(kW/min’)
Nejvatsi tokivy moment (Nrn.v'min“ll
Elektromotor pfedni/zadni

Vykon hybridn soustavy {iew) |

Pievodovka samotinnd

Délka x &itka x vySka

Razvor naprav, rozchod kol P/Z {mm]|
Standardni pneumatiky |
Provozni/ufiteénd hmotnost (ka)|
Nejvy8&( hmotnost nebrzdéného/bradéného pfivésy kgl
Objem zavazadlového prostoru zakiadni/maximaini )
Objem nadrie paliva (U]
Nejvys3i rychlost {km/h)
Zrychleni 2.0 na 100 km/h (sl
Kombinované emise CO, die WLTP {g/km)
Kombinované spotfeba paliva die WLTP  (I/100km)
NAMERENE HODNOTY

Prutnost 60-100 km/h (sl
Prunost 80-120 km/h (s)
Dtatky na najvyEsi rychl. stuper pfi 130 km/h podle GPS (min”)
Brzdna draha z rychlosti 100 km/h (m)
Skutetnd rychlost pfi 50/90/130 km/h (km/h)
NaméFend kombinovand spotfeba paliva {1/100km|

1.5 Hybrid
e-CVT AWD-i

| z&Zehovy R3, DOHC

1490
68/5500
120/3600-4800
59 kKW, 141 Nm/
3,9 kW, 52 Nm
B

bezstupfiovd e-CVT

(mmi| 4180 x 1765 x 1580

2580, 1527/1527
205/65 R16
1375/475
550/750
320/1020
3
170

ons
106115
47:50

6,7
9.2

419
47/87/126
64

K méfeni jzdnich parametrii poulivame GPS telemetrii Racelogic DriftBox 01

Suzuki Vitara
1.4 BoosterJet
Hybrid AT 4x4

zazehovy R4, DOHC
1373
95/5500
235/2000-3000

10 kW, 53 Nm/-

95

planetova
s méniéam, 6°
A176x1775x 1610
2500, 1535/1505

215/55 R17
1345/510
1500/600
362/1119

47

190

10.2

141

6.2

55
7.7
2750
a4.0
48/87127
6.9

Zrychleni s pevnym startem (s)
| 20km/h | 30km/h | 40km/h | S0knyh | G0km/h | 70km/h | 80 km/h | 90 km/h | 100 kev/h | 110 km/h | 120 km/h | 130 kb | 140 kn/h | 150 km/h

Toyota Yaris Cross 1.5 Hybrid e-CVT AWD-i

vyZaduje jen minimum zdkaznikd. A ti,
co jej opravdu potfebuji? Bydli na ho-
rach, nebo maji chalupu v hafe pfi-
stupné oblasti? Ty privé snadno naldkd
za volant ta hrstka prozirave, ktefi se
malym étyikolkdm vénuji.

Nejspi§ uz Cekite, Ze Toyota zase
vymyslela néco specidlniho. A skutec-
né. Pohon viech kol u hybridu realizuje
pfidanim druhého, zcela nezdvisiého
elektromotoru na zadni ndpravu. Mé
jen 3,9 kW a 52 Nm, mak4 ale ze viech
sil a umi zajistit distribuci to¢ivého mo-
mentu mezi népravy v pomeéru 100:0
a7z 40:60. KdyZ jsme auto poslali ostie
do zataCky, tladila elektrika zad odhod-
lang, aZ jsme méli pocit, Ze co nevidét
pfejdeme do driftu. Co je ale hlavni,
bohaté ta trofka vykonu staci k docas-
nému zvyseni trakce. My jsme se rozjeli
po mokré travé do svahu a jako by nic,
jen s ob&asnym chroupédnim elektronic-
kych systémi na vrcholu, jej zdolali.
Problémem nebyl rozjezd v zasnéZe-
ném kopei, vyjeti z hlubokého praSanu
ani priijezd rozblicenou cestou. TakZe
ano, pro zamysleny dCel jde o dosta-
te¢né fedeni. Ridi¢ dojede tam, kam by
s pfednim pohonem nevyjel, coZ jsme si
na vlastni kiZzi ovéfili. A aby si u toho
pfipadal jako v sedle drsného offroadu,

SNOW TRAIL

PUSH

NORMAL

Unikatem mezi malymi vozy je pohon
viech kol realizovany druhym nezévis-

lym elektromotorem na zadni ndpravé.
Ctytkolka pracuje do 70 km/h a nabizi tfi
rezimy: univerzadini, terénni o zimni, v némi
oktivné rozdéluje tocivy moment mezi kolo.

mé tfi rezimy pro b&Zné situace, snih
a terén, dokonce i knoflik systému pro
kontrolované sjizdéni svahu. TakZe
miiZe pustit pedily, nechat elektroniku,
at se &ini, a jen todit volantem.,

Pohon viech kol oviem funguje jen
do 70 km/h, takZe kdyZ jedete o néco
vic tfeba po zasnéZené silnici, pocitejte
s tim, Ze v tu dobu uZ méte klasickou
predokolku,

Vitara i v systému pohonu voli kon-
zervativnéjSi cestu s kardanem a elektro-
magneticky ovlidanou lamelovou spoj-
kou. Standardné roztdCi jen pfedni kola,
zadni se pfipoji pfi prokluzu. V reZimu
Sport je étyfkolka v permanenci, Snow
zajisti aktivni rozdélovani todivého mo-
mentu mezi kola obdobné jako v Yarisu
Cross a Lock trvale sepne spojku. Do 60
km/h tak méte permanentni &tyikolku. -

Neni piekvapenim, Ze vitara zaviza-
nd tradici drsnych pfedchidet zvlidne
vie, neZ béZny majitel oCekdvé a potfe-
buje. Sami jsme s ni pied lety délali psi
kusy v lomu a vyjizdéli sjezdovky. Jestli
se po pfichodu plné hybridni vitary, az
budou motorické sily obou vozd vy-
rovnané, odhodldme k opakoviéni testu,
urcité obé koncepce pohonu postavime
pod jeden kopec a vydédme jasny ver-
dikt, kdo dojede vy$ a dal.

WE | 253

Suzuki Vitara 1.4 BoosterJet Hybrid AT 4x4

10,1 121

| 148 173 22
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Hodnoceni

Suzuki Vitara
1.4 BoosterJet
Hybrid AT 4x4

Pneumatiky v testu: Continental WinterContact TS 870P 215/50 R18

Yaris Cross jezdi vyborng, Staji na nové platformé a hybridni verze mé vzodu sofistikova-
nou viceprvkovou ndpravu, coz je mezi malymi auty unikat. Zadnl elektromator dokdze
ve spravném nastaveni systémi vytvorit dokonce zabovné pretacive tendence.

Pneumatiky v testu: Borum Polaris 5 215/55 R17

Mratnostf vitara ohromila uZ pfi premiéfe pfed sedmi lety o stdle patif na Spici segmentu.
Se EtyFkalkou se chovd velmi neutrdiné o na fidice pisobi hezky bezprostredns.

ZAVER

Suzuki Vitara ukazalo, Zze kdyz se dilo podafi, nemu-
si byt vék prekazkou ani pfi konfrontaci s nazhavenym
mladim. A¢ starsi, usedlejsi a uvnitf lacingji, dokazalo
porazit sSmrncovniho novacka Toyotu Yaris Cross, Tomu
atraktivni barokni krivky ubiraji prostor v interiéru,
kterym naopak suzuki boduje. Nejvétsi naskok ovsem
vitara nabrala na pfepliovaném motoru ze staré Skoly,
ktery je sympaticky vitalni, kultivovany a velmi dsporny.
V souctu totiz nebyl pokrokovy hybrid Toyoty propastné
skromnéjsi. Naskok, ktery nabere diky efektivnimu vyu-
Fivani elektfiny ve mésté a na okreskach, rychle ztrati na

V\’tsrledné zdmka | 1,80 | 1,70
Zavéreéné pofadi 2. 1.

e —

__--

www.autojarov.cz

dalnici. Minusem je také jeho hruby a ukiourany zvuk
pii akceleraci.

Jizdné patfi oba modely k nejlépe oviadatelnym vo-
zum své kategorie, nabizeji adekvatni cestovni komfort,
byt v obou pfipadech s pihami. a jako jedni z mala se
nezastavi na konei asfaltové cesty. Elektricka étyrkolka
toyoty fungujici do 70 km/h plni ucel a prida trakei, kde
je ji potfeba. Suzuki sazi na sofistikovanéj$i mechanicky
pohon s vét§im mnozstvim jizdnich rezimi a jistotu po-
honu viech kol nabizi i pfi sviZzngjsi jizdé tfeba po zasné-
zené silnici.

Suzuki Vitara
1.4 BoosterJet Hybrid AT 4x4
]

Prostorny interiér
Vitalni a isporny motor
Jemné Fadici automat
Vyborné jizdni viastnosti
Schopny pohon 4x4

Laciné materidly v interiéru
Poskakovani na nerovnostech
Absence nejmodernéjSich prvki
vyhavy

Priimér celkem

Toyota Yaris Cross
1.5 Hybrid e-CVT AWD-i
w

Atraktivni design _

Mimo délnice skvélé spotieba
Vyborné jizdni viastnosti
Elektricka 4x4 efektivng plni acel
Moznost luxusnich prvkil vybavy

Méné mista uvniti, hlavné vzadu
Vlaingjsi dynamika a pruZnost
Hluk motoru pri akeeleraci

Mala nadrz

Priimér celkem




