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Suzuki Vitara 1.4 BoosterJet

Klasika jen s drobnymi zménami

Suzuki Vitara je na nasSich silnicich dob-
fe znamy vz, vyrabi se aktualné uz ve
¢tvrté generaci. Jeji vyrazny design se za
posledni léta p¥ili§ neméni a je to vlast-
né dobfte. Jako dvou- i ¢tyikolka SUV
vynika spolehlivosti, relativni jedno-
duchosti a pfijemnym ovladanim. Mé-
li jsme moZnost vyzkouset verzi v nej-
novéjsim faceliftu s 1,41 turbomotorem,
Sestistupfiovou manualni pfevodovkou
a pohonem pouze pfedni napravy, kte-
ra se u nas prodava za ceny od 550 tisic
korun. Pohon je ve verzi ,mild hybrid*,
coz znamenj, Ze spalovaci turbomotor
je doplnén startér-generatorem napa-
jenym 48V Li-iontovou baterii. Elekt-
ricky generator poméaha spalovacimu
motoru primo pres femen piislusen-
stvi. Zajistuje jednak vyborné fungova-
ni systému stop/start, kdy tiSe a rychle
rozbiha motor bez vyuzivani klasické-
ho startéru, a zaroven se zapojuje ta-
ké jako elektromotor pfi zrychlovani
(jeho vykon je 10 kW a to¢ivy moment
53 Nm), ¢imZ sniZuje spotiebu paliva.
Pfi zpomalovani zase rekuperaci ener-
gie dobiji baterii. To se déje automatic-
ky bez zasahu fidice. Vysledkem by-
la v naSem testu primeérna spotieba
6,4 1/100 km, coZ je na pomérné vyso-
ké auto, se kterym jsme jezdili témér
rovnym dilem po okreskach i dalnicich
a se zapnutou klimatizaci, pfijemna
hodnota.

Vitara ma ale i jako dvoukolka slus-
né schopnosti v terénu; jeji svétla vyska
175 mm a kratké previsy za napravami ji
ktomu pfedurcuji. Kdosi pfiplati47000K¢,
dostaneiverzi,All Grip“s pohonem 4x4.
Suzuki nabizi Vitaru v raznych verzich
dvoubarevného lakovani, které z ni dé-
laji skute¢né atraktivni viiz.
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O co méné zmén rozeznate navenek,
o to vic jich najdete ve vnitinim vybave-
ni a jizdnich asistentech. Prvni upouta
novy design analogovych budika - je
uhlazenéjsi a jasnéjsi. Soucasti pristro-
jového §titu je konfigurovatelny 4,2pal-
covy barevny LCD multifunkéni displej
palubniho poéitace, ktery v readlném ¢a-
se zobrazuje bohaté jizdni info. Trochu
archaicky ptisobi jeho ovladani pomoci
plastové tycky tréici z analogovych bu-
dikt. Ovladani na volantu by dneSnim
standardiim odpovidalo urcité vic, na
druhou stranu mu z hlediska ergonomie
neni v podstaté co vytknout.

Nové je také rozhrani centralniho
gpalcového dotykového displeje, pres kte-
ry se ovlada audiosystém, navigace a zob-
razuji se jizdni data nebo obraz z couva-
ci kamery. Je urcité graficky hez¢i a jeho
podobu i usporadani informaci na displeji
si muZete jeSté Castecné sami ménit. Sys-
tém také bez chyby podporuje bezdratové
Apple CarPlay i Android Auto.

Suzuki aktualné pridala systém sle-
dovani pozornosti fidi¢e: DMS (Driver
Monitor System) sbira data z kamery
zabudované do palubni desky, ktera si
v piipadé potfeby za sniZené viditel-
nosti dokonce pomoci LED nasvétluje
oblicej Fidice. Sleduje jeho oci a oblicej
a pokud systém zaznamena inavu ne-
bo Ze fidi¢ nesleduje provoz pted sebou,
spusti zvukové varovani a zaroven zob-
razi zpravu na displeji palubniho poci-
tace. Staci tak na ¢as uhnout pohledem
amate tu varovani. A Vitara nabiziidal-
§1 asistenty: systém nouzového brzdé-
ni, sledovani mrtvého Ghlu, udrzovani
vjizdnim pruhu. Hodit se bude nastavi-
telny adaptivni tempomat nebo systém
sledovani pohybu za vozem, coZ je dalsi

Klasicka sportovné elegantni silueta
SuzuRi Vitara je na silnici s jinymi vozy
nezaménitelna.

Centralni displej infotainmentu ma po
faceliftu novou grafickou podobu
a umozZiuje vétsi prizptsobeni.

dopliikova funkce radarti v zadnim na-
razniku, kterd pfi vycouvani z kolmého
parkovaciho mista sleduje pfipadna vo-
zidla bliZici se ze stran a Fidice na jejich
pritomnost upozorni.

Evropské legislativé také nové musi
odpovidat povinny systém rozpoznava-
ni dopravnich znacek (zde pomoci mo-
nokularni kamery), a hlavné nasledného
upozortiovani na prekroceni rychlost-
nich limit{. Nic proti tomu, upozornéni
je pomérné decentni a fidice nijak nedé-
si, ale rozpoznavani znacek nejvyssi po-
volené rychlosti a jejich platnosti neni
vzdy zcela bezchybné, coZ obcas gene-
ruje zbytecné alerty. To je vSak problém
vétsSiny soucasnych vozi.

Nastésti to nesniZuje uZitnou hodno-
tu Suzuki Vitara a neubira nic z pfijem-
nych jizdnich vlastnosti. Pokud chce-
te spolehlivé robustni auto s rozumnou
spotfebou a za rozumné penize, které ma
slu§né schopnosti na silnici i v terénu,
do kterého se dobi‘e nastupuje a Ize do
néj bez problémi naloZit i stfedné velky
naklad (kufr ma 362 1 a dvojitou podla-
hu), pak se s timhle modelem nezmylite.

Univerzalnost, nizka spotieba,
pruzny motor

Nedoladény systém rozpoznavani
rychlostnich omezeni

TECHNICKA DATA

Spalovaci motor / vyRon | turbo 1,4 L / 95 kW, 235 Nm
Mild-hybridni systém | Starter-generator ISG +
Spotreba paliva (WLTP) | 5,3 /100 km

Rozméry 4185 x 1775 x 1600 mm
Provozni hmotnost 1255 kg

Cena testovaného vozu | 591900 K&

Znamka Chipu 1,5 (vyborny)
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