SVEZEJT A AUTOMATICKY

KdyzZ jste doneddvna chtéli Suzuki Vitaru se dvéma pedaly, museli jste sahnout po hybridni verzi.
Nové je ale samocinna prevodovka v nabidce i pro pfepliiovany motor 1,4 litru. Vysledkem

”

je nekomplikované pfijemny celek.
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uzuki Vitara &tvrté generace (viz AR
S 6/'16) byla predstavena v roce 2015.

Soudasné provedeni z roku 2024 je
dal§im krokem v rdmei priib&Znych moder-
nizaci, které Suzuki pravidelné predstavuje.
Vitara je tak stale dileZitym pilifem v na-
bidce znacky a soucasné je v ramci situace
na trhu zajimavym vozem i z pohledu Sife
riiznych variant. Pfipraveny jsou fotiZ verze
jak s pohonem pfednich, tak vSech kol,
a k dispozici je v obou pfipadech nejen Ses-
tistupfiovd manudlni, ale nyni nové také
samo¢inna prevodovka se stejnym poctem
prevodovych stupii. Vitara, i kdyZ -mé
v této generaci jiZ samonosnou karoserii,
se stale snaZ{ plisobit jako ,maly off-road”,
coz bylo jejim plvednim pojetim i v roce
1988, kdy vyjela do svéta poprvé.
Aktudlni Vitara pfi§la s modernéjSim de-
signem, jenZ zasluhou pfepracované pridé
na jednu stranu pisobi uhlazengji, aviak
vyrazny prvek v ndrazniku vzdalené evoku-
jici ochranny ram vozu doddva na robust-
nosti a podtrhuje zmifiovany off-roadovy
charakter. Do nabidky se dostaly nové bar-
vy, a to véetné daldich dvou dvoubarev-
nych verzi s Eernou stiechou, z nichZ jedna
je na pfipojenych snimeich.
Vitara je v mnoha ohledech v dobrém slova
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smyslu esenci Suzuki. Jde o cenové do-
stupny viiz a toto pojeti se nesnaii nijak
skryvat na exteriéru €i v interiéru priliSnou
zdobnosti nebo samodcelnymi tvary. Po-
byt uvnitf odhaluje b&Zné materialy i jejich
peclivé zpracovani. Soudasné ale vée pii-
sobi velmi bytelng a funkéng. Dominant-
nim prvkem je hodnetné pisobici volant,
ktery se skvéle drZi a pozice za nim je pfi-
kladnd. ¢

Suzuki se v rdmci modernizace zaméfilo na
zZlepSeni nékterych detaill, lep3i €itelnost

Jednoducha

a pehledna palubni
deska s pfijemnym
volantem

ovlddacich prvki a celkové kvalitngjsi do-
jem. Sedadla poskytuji pfiiemnou oporuina
delSich trasich a kabina nabizi dostatek
praktickych odklddacich prostord.

Zatimco na plivodnim fedeni se zmifiova-
nou vynikajici ergonomif nebylo tfeba nic
zasadniho ménit, v pfipadé infotainmentu
tomu tak nenl. Vitara proto pfi$la s novym
palubnim systémem s 9palcovym dotyko-
vym displejem, jenZ je pro snadné&jsi Cteni
a ovladani umistén vySe. Kromé medidl-
nich funkef slouZi také pro systémy zrcad-
leni telefonil Apple CarPlay a Android Auto.
V&e funguje bezdratové a spolehlivé, coZ
v dané cenové hlading neni standardem.
Trvale pfipojeny palubni systém dokdze
spolupracovat s aplikaci Suzuki Connect
umoziujici sledovat stav vozu a historii
jizd, nebo treba upozoriiovat na servisni
poZadavky.

Vitara je aktudlné k dispozici se dvéma mo-
tory: full hybridem 1,5 litru a pfepliiova-
nym zazehovym Ctyfvalcem BoosterJet
s objemem 1,4 litru. Druhd jmenovand
jednotka dostala novy software, ktery mél
za kol sniZit emise, soucasné s tim ale
klesl jeho vykon z 95 (129) na 81 kW
(110 k), coZ je na prvni pohled vyrazna
zména. Togivy moment vak ziistal zacho-
van. Kromé manualni prevodovky je ale
nové pfipravena i samoginna Sestistuprio-




Piepliiovany étyivalec 1,4 litru si
s Gstupiiovou samoginnou prevodovkou
Aisin skvéle rozumi

va pfevodovka Aisin doddvand za priplatek
47 tisic korun (v tabulkdch je rozdil vétsi,
protoZe manudlini pfevodovka je k dispozici
i s niz8im stupném vybavy). Za stejnou
tastku Ize viiz doplnit pohonem vsech kol.
Tim ale v nabidce Vitary s dvoupedalowm
ovladanim vznika zajimavy paradox, proto-
Ze prakticky za stejné penize je k dispozici
jesté druhy motor, kterym je zmifiovana
full hybridni soustava se &tyfvalcem 1,5 li-
tru. Ten sice vykazuje tabulkové mirné nizsi
spotiebu, ale soucasné i citelné horSi dy-
namiku (zrychleni0-100km/hza 12,7 s vs.
10,1 s u motoru BoosterJet).

A prévé jizdni projev kombinace prepliova-
ného motoru a samocinné prevadovky je
povedeny a opét — v dobrém smyslu toho-
to slova: normdlni. V automatickém rezimu
fadi hladce a ve spravné okamiiky a kdyZ
potfebujete provést manévr, s nimZ nemil-
Ze poditat, date ji pokyn fadicimi packami
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wowé Savanna Ivory

i £emou stfechou, kterd viiz opticky sniZuje, Ize kombinovat pét barev karoserie, v

SUZUKI VITARA 1.4 BOOSTERJET AT  EilivARSNISI\TISES1S

Kromé automatického rezimu ma fidic
k dispozici moZnost manuaini sekvenéni volby
prevodovych stupii

na volantu. Omezeni vwkonu se v béZném
provozu nepoznd, protoZe prevodovka do-
kdZe efektivné vyuZivat tofivy moment za-
Zehové jednotky.

Vitara je pfijemnd i z pohledu jizdnich viast-
nosti, které jsou vyvaZené a nabizeji pove-
deny kompromis mezi tuhostf vyvoldvajici
pocit jistoty a komfortem pfi pohybu na
$patném povrchu. | kdyZ tak mozna piisobl
a miZe mit pohon v8ech kol, Vitara samo-
ziejmé nema kromé svétlé vwsky 175 mm
terénni ambice. Na nezpevnéném nebo
kluzkém povrchu poskytuje potfebnou sta-
bilitu a trakci.

Vitara i po modernizaci a moZnosti objed-
nani samo€inné prevodovky zlistdva vérnd
svoji sympaticky nekomplikované povaze,
Je kompaktni pro jizdu ve mésté, standard-
né prostornd a dostupnd v Sirokém spektru
verzi. A navic se jako bonus v ramci daného
segmentu opravdu dobre a prijemné fidi. m

e

cetné této

Modernizace typu Vitara pfinesla novou pfid s pfednim naraznikem
vzdalené pfipominajicim ochranny ram — nezbytnost Vitar v 90. letech

TECHNICKE. UDAJE

POHANECI USTROUI

Kapalinou chiazeny zaZehovy celohlinikovy Etyfvélec K14D BoosterJet,
prepliovany turbodmyehadlem, ulozeny vpfedu napfic; DOHC 4V,
proménné casovani ventills; elektronické pfimé vstiikovani paliva; stop/
/start, Euro 6d; 1373 cm® (@ 73,0 x 82,0 mmj, 10,9:1, 81 kW (110 k)/
/4500 min™* a 235 N.m/2000-2500 min"'. Pomocny startér/generator
(synchronni elektromotor) WAOEB, 48V, 12,5 kW (17 k) a 50 N.m.

PREVODNE USTROJI

a) Sestistupfiova manudlni pfevodovka, pohon pfednich kol; b) viz a), ale
Sestistupriova samoinna prevodovka; ¢) viz a), ale pohon viech kol; d) viz
¢), ale Sestistupriovd samocinna prevodovka,

PODVOZEK

Samonosna karoserie; predni naprava se vzpérami MacPherson, zadni
naprava s viecenymi rameny spojenymi zkrutnou prickou; odpruzeni
vinutymi pruzinami s teleskopickymi tiurmii, vpfedu zkrutny stabilizator;
provozni brzdy kapalinové s posilovatem, kotoutové, vpfedu s vnitfnim
chlazenim, ABS/BA/HHC, ESC/HDC; ruéné ovlddana parkovaci brzda na
zadnl kola; hiebenové fizeni s elektrickym posilovadem, primér otadeni
10,4 m; pneumatiky 215/55 R17.

ROZMERY A HMOTNOSTI (v uvedeném pofad verzi)

Rozvor naprav 2500 mm:; d/8/v 4185/1775/1600 mm, rozchod kol
1535/1505 mm, svétla wika 175 mm; objem zavazadiového prostoru
(VDA) 365-1119 |; objem palivové nadrze 47 |; hmotnost pohotovostni
1180/1250/1205/1275 kg, celkova 1650/1720/1680/1750 kg.
Hmotnost brzdéného/nebrzdéneho privésu 1200/600 kg.

PROVOZNI VLASTNOSTI (icaje vjrobee, v Lvedensm pofad verz)

Nejvats! rychlost 180/180/180/180 kmyh; zrychleni 0-100 km/h za
11,4/12,2/10,1/11,0 s; spotieba paliva WLTP 5,3/5,4/5,7-5,8/5,8—
5,9 1/100 km; emise C0; 119-120/128-130/129-130/137-139 g/km.

CGENA od 552 900/617 900/615 900/662 900 K&
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