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SVEZEJI A AUTOMATICKY 
Kdyz jste donedavna chteli Suzuki Vitaru se dvema pedaly, museli jste sahnout po hybridnf verzi. 
Nove je ale samocinna prevodovka v nabfdce i pro preplnovany motor 1 ,4 litru. Vysledkem 
je nekomplikovane prfjemny celek. • 

PETR HANKE I Foto: autor a Suzuki 

S 
uzuki Vitara ctvrte generace (viz AR 
6!16) byla pfedstavena v roce 2015. 
soucasne provedenr z roku 2024 je 

dalsf m krokem v ramci prubeznych moder­
nizacf, ktere Suzuki pravidelne pfedstavuje. 
Vitara je tak stale duleiitym pilifem v na­
bidce znacky a soucasne je v ramci situace 
na trhu zajfmavym vozem i z pohledu sire 
ruznych variant. Pfipraveny jsou totiz verze 
jak s pohonem pfednfch, tak vsech kol, 
a k dispozici je v obou prfpadech nejen ses­
tistupriova manualnf, ale nynf nove take 
samocinna prevodovka se stejnym poctem 
pfevodovych stupM. Vitara, i kdyz ma 
v teto generaci jiz samonosnou karoserii, 
se stale snazf pusobit jako ,.maly off-road", 
coz bylo jejfm puvodnf m pojetim i v roce 
1988, kdy vyjela do sveta poprve. 
Aktualnr Vitara pfisla s modernejsf m de­
signem, jenz zasluhou pfepracovane pride 
na jednu stranu pOsobf uhlazeneji, avsak 
vyrazny prvek v naraznrku vzdalene evoku­
jfcf ochranny ram vozu dodava na robust­
nosti a podtrhuje zmii'\ovany off-roadovy 
charakter. Do nabfdky se dostaly nove bar­
Vy a to vcetne dalMch dvou dvoubarev­
ny~h verzf s ternou stfechou, z nichz jedna 
je na pfipojenych snfmcfch. 
Vitara je v mnoha ohledech v dobrem slova 
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smyslu esencr Suzuki. Jde o cenove do- ovladacfch prvku a celkove kvalitnejsf do-
! stupny vuz a toto pojetr se nesnazf nijak , jem. Sedadla poskytujf prijemnou oporu i rta 

skryvat na exterieru ci v interieru pfilisnou ' delsich trasach a kabina nabfzf dostatek 
zdobnostf nebo samoucelnymi tvary. Po- praktickych odkladacich prostoni. 

, byt uvnitr odhaluje bezne materialy i jejich Zatimco na puvodnf m resenf se zmiiiova-
peclive zpracovanr. Soucasne ale vse pu- nou vynikajicf ergonomif nebylo tfeba nic 
sobf velmi bytelne a funkcne. Dominant- , zasadnfho menit, v pffpade infotainmentu 
nfm prvkem je hodnotne pusobfcf volant, tomu tak neni. Vitara proto pflsla s novym 
ktery se skvele dr1i a pozice za nfm je pfi- , Jeclnoduchi palubnim systemem s 9palcovym dotyko-
kladna. 

8 plehledna palubni I vym displejem, jenz je pro snadnejsi cteni 
Suzuki se v ramci modernizace zamefilo na deska s pl'tJemnjm I a ovladanf umisten vyse. Krome medial-
zlepsenf nekterych detailu, lepsf citelnost vo1antem nich funkci slouzr take pro systemy zrcad-

1 
,.,._.,. _ _,___ ~l"'!"'Jl'-:""."11=~.......,.....,...,,.. \ lenf telefonu Apple CarPlay a Android Auto. 

1 ~ • ~ ~ I! ,. t--J Vse funguje bezdratove a spolehlive, col 
1 

1 
\ ~ I v dane cenove hladine neni standardem. 

1 .....::::::::--- ~.!!=.::.=:=-.__...-~~ ·--=- Trvale pripojeny palubni system dol<a..~ 
I . • I spolupracovat s aplikacf Suzuki Connect I : umozi'\ujfcr sledovat stav vozu a histori 

jfzd, nebo tfeba upozori'\ovat na seNiSli 
pozadavky. 
Vitara je aktualne k dispozici se dvema mo­
tory: full hybridem 1,5 litru a preplnova­
nym zazehovym ctyfvalcem BoosterJet 
s objemem 1,4 litru. Druha jmenovana 
jednotka dostala novy software, ktery mi 
za ukol sniiit emise, soufasnt1 s tim ale 
klesl jeho vykon z 95 (129) na 81 kW 
(110 k), col je na prvnf pohled vyrazna 
zmena. Tocivy moment vsak zustal zacho­
van. Krome manualnf prevodovky je ale 
nove pi"ipravena i samocinna sestistupoo-



SUZUKI VITARA 1 .4 BOOSTERJET AT SVEZLI JSME SE 

Pfeplflovanj ttyi'valec 1,4 litru si 
s sstupnovou samocinnou pfevodovkou 
Aisin skvele rozumi 

Kromi! automatlck6ho reflmu ma Hdit 
k dispozlcl mofnost manualnl sekventnl volby 
plevodovjctlstupr\6 

va prevodovka Aisin dodavana za prfplatek na volantu. Omezenf vykonu se v befaem 
47 tisfc korun (v tabulkach je rozdn vetsi, provozu nepozna, protoze prevodovka do-
protoze manualnf pfevodovka je k dispozici kaze efektivne vyuzivat tocivy moment za-
i s nizsfm stupnem vybavy). Za stejnou zehove jednotky. 
castku lze vuz doplnit pohonem vsech kol. Vitara je prijemna i z pohledu jizdnich vlast-
Tfm ale v nabfdce Vitary s dvoupedalovym nosti, ktere jsou vyvazene a nabizejl pove-
ovladanim vznika zajimavy paradox, proto- deny kompromis mezi tuhosti vyvolavajfci 
ze prakticky za stejne penize je k dispozici , pocit jistoty a komfortem pri pohybu na 
jeste druhy motor, kterym je zminovana spatnem povrchu. I kdyz tak mozna pusobi 
full hybridni soustava se ctyrvalcem 1,5 Ii- a muze mit pohon vsech kol, Vitara samo- ' 
tru. Ten sice vykazuje tabulkove mime nizsi zrejme nema krome svetle vysky 175 mm 
spotrebu, ale soucasne i citelne horsi dy- terennf ambice. Na nezpevnenem nebo , 
namiku (zrychleni 0-100 km/h za 12, 7 s vs. kluzkem povrchu poskytuje potrebnou sta-
10, 1 s u motoru Booster Jet). bilitu a trakci. 
A prave jfzdni projev kombinace preplnova- ' Vitara i po modernizaci a moznosti objed­
neho motoru a samocinne pfevodovky je , nani samocinne pfevodovky zustava verna 
povedeny a opet - v dobrem smyslu toho- svoji sympaticky nekomplikovane povaze. 
to slova: normalni. V automatickem rezimu , Je kompaktni pro jfzdu ve meste, standard- 1 

fadi hladce a ve spravne okamziky a kdyz ne prostorna a dostupna v sirokem spektru , 
potrebujete provest manevr, s nfmz nemu- , verzi. A navic se jako bonus v ramci daneho 1 

ze pocitat, date jf pokyn radicf mi packami segmentu opravdu dobfe a prfjemne rfdi. ■ 

~ ~ k1era wz opticky snifuje, 1ze komblnovat pet barev karoserie, vtetn6 teto 

Modemlzace typu Yrtara pfinesla novou pffd' s piednim naramltem 
vzdalen6 pnpomlnajicim ochranny ram - nezbytnost Yrtar v 90. letech 

,. ,. 
TECHNICKE UDAJE 
POHANEC[ OSTROJ[ 
Kapalinou chlazeny zazehovy celohlinikovy ctyivalec K14D Booster Jet, 
pfeplr'\ovany turbodmychadlem. ulozeny vpredu napnc; DOHC 4V, 
prom~nne casovani ventilu; elektronicke prime vstfikovani paliva; stop/ 
/start, Euro 6d; 1373 cm3 (0 73,0 x 82,0 mm), 10,9:1, 81 kW (11 o k)/ 
/4500 min-1 a 235 N.m/2000-2500 min-1. Pomocny starter/generator 
(synchronnr elektromotor) WA06B, 48 V, 12,5 kW (17 k) a 50 N.m. 

PAEVODN£ 0STROJ[ 
a) Sestistupr'\ova manualnf pfevodovka, pohoo pfednich kol; b) viZ a), ale 
~tistupr'\ova samocinna pfevodovka; c) viZ a). ale pohon vsech kol; d) viZ 
c), ale ~estistupnova samocinna pfevodovka. 

PODVOZEK 

Samonosna karoserie; pfedni naprava se ~rami MacPherson zadni 
~pr~va. s ~nyr_ni rameny ~jenymi zkrutnou pfickou; odpruieni 
vinutymI pruz1nam1 s teleskop1ckymi tlumici, vpredu zkrutny stabilizator; 
provoznr brzdy kapalinove s posil()\iocem, kotoucove, vpt"edu s vnitfnim 
chlazenrm. ABS/BA/HHC, ESC/HDC; rucne ovladana parkovaci brzda na 
zadni kola; hrebenove fizeni s elektrickym posilovacem, prumer otaceni 
10,4 m: pneumatiky 215/55 R17. 

ROZMERY A HMOTNOSTI (v uvedenem poradr veuQ 

Rozvor naprav 2500 mm; d/~ 4185/1775/1600 mm, rozchod kol 
1535/1505 mm, sv~tla ~ 175 mm; objem zavazadloveho prostoru 
(VOA) 3~ 11191; objem palivove nadrie 47 I; hmotnost J)Ohotovostni 
1180/1250/1205/1275 kg, celkova 1650/1720/1680/1750 kg. 
Hrnotnost brzdeneoo'nebrzdeneho pnv~u 1200/600 kg. 

PROVOZN[ VLASTNOSTI (lldaje vyrobce, v uvedeoom poradi vern) 

Ne]v~t~i rychlost 180/180/180/180 km/h; zrychlenr 0-100 km/h za 
11,4/12,2/10, 1/11,0 s; spotfeba paliva WLTP 5,3/5,4/5.7-5,8/5,8-
5,9 V100 km; emise COi 119-120/128-130/129-130/137-139 g/km. 

CENA od 552 900/617 900/615 900/662 900 Kc 
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