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SIVIAZHRIEIMN.  KGM Tivoli 1.5 GDI 4x4 vs. Suzuki Vitara 1.4 Boosterjet Hybrid Lx4

Foto Michal Kollert

Na chatu co nejlevnej

VvV an

Pohon vSech kol je v urcitych kategoriich voz( nepostradatelny, z malych SUV se ale vytraci.
Kdo si vyhira nove levné auto, se kterym by rad jezdil celoro¢né do hor na chatu, tak nema moc
na vybér. Do srovnani jsme si proto vzali jedny z mala takovych vozi u nas, KGM Tivoli a Suzuki Vitara.

Michal Dokoupil
michal.dokoupil@cncenter.cz

¢koliv SUV vznikla evoluci
z diivéjSich ramovych teréna-

ki, dnes si uz vétsina vystaci
s pohonem jedné napravy. V Cesku
i tak stale mame relativné vysoky
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podil prodejt vozti s pohonem vsech
kol. Svou roli v tom hraje velmi Cas-
té vlastnictvi chat v horskych ob-
lastech, kam se mnohdy d& v zimé
dostat opravdu jen se schopnou Etyi-
kolkou. Ty samoziejmé nejsou levné,
par dostupnych modeld ale na nasem
trhu najdeme. Naptiklad KGM Tivo-
li, donedédvna znamé pod znackou

SsangYong. S pohonem vsech kol ho
1ze potidit za 499 800 K¢ a za dalsich
36 900 K¢ se da priplatit za automat.
Ten ma i kus, ktery srovnavame,
protoze proti nému nastupuje Su-
zuki Vitara. Na zadi ma napis Hyb-
rid, ktery v tomto piipadé znamena
48V mild-hybrid. Od 1éta se da pofi-
dit také s automatickou pievodovkou

Displeje s relativné moderni grafikou
pomdhaji i po deseti letech na trhu
udrzovat interiér aktudlini. Ocefujeme
dobrou ergonomii s ovliddacimi

prvky hezky po ruce. Zpracovdni je
priimérné, ale béhem jizdy nic nevrZe
ani nedrncd. PohodIné jsou predni
sedacky, ze kterych nds ani po del§im
sezeni nic nebolelo.

a pravé takovy kus jsme si pijcili.
V ceniku takova specifikace zacina
na 662 900K¢.

DOJEM

Oba modely letos slavi 10 let od uve-
deni, coz z nich zaroven dé¢la jedny
z nejstarSich vozu ve své kategorii.

RozloZeni interiéru vitary je velmi
podobné jaka v tivoli a zde je to jesté
o kus vétsi retro. Kolicek na aviadani

palubniho pocitace by si uz Suzuki
vroce 2025 mohlo odpustit. Jinak

ale nemdme zddny vétsi problém,
interiér je pfijemny, sedacky pohadiné
o zpracovdni také neni Spatné.

' Tivoli je

jediné SUV se
ctyrkolkou, ktere se
vejde do pdl milionu
korun.

Oba uz prosly nékolika mensimi mo-
dernizacemi, ale v€ék na nich prosté
vidét je. Tivoli se snazi odlisit novou
asymetrickou maskou s napisem Ti-
voli, nazev znacky samotné na karo-
serii budete hledat marné. I po letech
pusobi mohutné oblouky nad blatni-
ky hezky a 1ibi se nam i mozna trochu
kontroverzni zadni svétla, protahla
do boku. Vitara loni dostala novy
pfedni naraznik, jehoz Cerna stied-
ni ¢ast plynule navazuje na masku.
Vzhled auta to rozhodné osveézilo,
a ackoliv vitaru potkavame uz fakt
dlouho, stale nam ptijde pohledna.
Minimalné tedy zepiedu, protoze
zad’ je opravdu nenapadita, dojem
ale vylepSuje dvoubarevna karoserie
s Cernou stiechou.

Interiéry uz vek taji hife, a plati
to obzvlasté pro Suzuki. Usednu-
ti dovniti je opravdu navratem m

Cenaavybava

Nahidka voz( s pochonem vsech

kol a cenou pod pdl milionu je dnes
omezena na Suzuki Swift a KGM
Tivoli. Aito uz s automatem zatina
lehce nad touto hranici. 0 moc roz-
sahlejsi neni ani nahidka &tyfkolek
velikosti podobnych testovane
dvajici. Vlastné se sem vejde jen
hybridni Toyota Yaris Cross

a Suzuki S-Cross, které je uz se
4,3 metru o kus vetsi. Teprve

s hranici 4,4 metru se nabidka
zacgina trochu rozs$ifovat, ale také
se uz bavime o podstatné vy$sich
cenach. Tivali je kazdopadné jasnym

cenovym etalonem a vitara je o vice
nez 20 % drazsi, ackoliv méa alespon
papiroveé vyrazné niz8ivykon a je

0 par mm men§i. Vybava obou voz(
je podobna a prekvapive bohata.
Napfiklad oba maji v zakladu vyhiev
prednich sedacek, navigaci, svétla
LED nebo lita kola. Vitara mé proti
tivoli navic bezklickové startovani
a automatickou klimatizaci, u KGM
je ale pfiplatek za tyto prvky sym-
paticky nizky. Tazné zafizeni Ize mit
u obou, trochu lep$ije vitara s taz-
nou kapacitou 1200kg, zatimco
tivali zvlada o 200 kg méné.

Porizovaci naklady
KGM Tivoli Suzuki Vitara
1.5 GDI/120 kW 1.4 Boosterjet MHEV/81 kW
Z&kladni cena 539 700KE (Style) 662 900K¢ (Premium)
Cena verze Svéta motord 539 700KE (Style) 662 900K¢ (Premium
Celni a bogni airbagy, rédio, vyskové stavitelny volant nebo

Vlybava verze Svéta motor(i sedadlo fidice, centralni zamykani, manualni klimatizace,

elektrické ovladani prednich oken.
VYBAVA NAD RAMEC VERZE SVETA MOTORU
Automatickd klimatizace 9900Ke (%4
Svétlomety LED/Matrix LED VX v/X
Vyhiivani pfednich/zadnich sedadel v/X v/X
Zadni/zadni a predni parkovaci senzory v/X v/X
Litd kola v (16%) v (177)
Navigace (4 (4
Destovy a svételny senzor viv viv
Tempomat 4 v
Bezklitkové startovani 19 900Ke " %4
Metaliza 12 900Ke 21000Ke
Porovnani cen 539 700K¢ (0 23 % horsi) 662 900K¢ (0 23 % horsi)
Znamka ? 1,00 2,00
PORADI 1. 2.
' Paket Tech, ? zndmka za cenu, vybavu a servisni naklady
Ceny aut z testu
KGM Tivoli
1.5 GDI/120 kW MT 4x2 459 900K¢
1.5 GDI/120 kW AT 4x2 496 800K¢
1.5 GDI/120 kW MT 4x4 499 800K¢
1.5 GDI/120 kW AT 4x4 536 700K¢
Suzuki Vitara
1.4 Boosterjet/81 kW MT 4x2 552 900K¢
1.4 Boosterjet/81 kW AT 4x2 615900K¢
1.4 Boosterjet/81 kW MT 4x4 617 900K¢
1.4 Boosterjet/81 kW AT 4x4 662 900K¢
1.5 Dualjet Hybrid/75 kW AT 4x2 618 900K¢
1.5 Dualjet Hybrid/75 kW AT 4x4 665 900K¢
Ceny konkurent
Suzuki S-Cross 1.4 Boosterjet/81 kW 4x4 683 900K&
Toyota Yaris Cross 1.5 Hybrid/95 kW AWD 689 000K¢
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Misto podélné 172cm

V Koreji maji zjevné rddi misto hlavné vzadu, kde je ho na tuto tfidu nadprimeérné zejména na nohy. Nemdzeme si ale stéZovat ani
vepredu, kde nds nic neomezuje v Zadném sméru, a z vozu je také dobry vyhled ven.

423 litri
106
65 130 . L. .
57 Kufr tivoli je vétsi a hlubsi, pod podlahou je

uz prostor jen na pdr drobnasti. Rezervni

kolo v ceniku viibec neni, takzZe i v terénu

musite spoléhat na sadu na opravu

tik.
Vyska dolni hrany 82, priichodnost 99 x 80 [em] pneumati
91-99
121
93 A28
2
- 6

=

Misto podélné 172cm

Prostornost vitary je také velmi dobrd, zdstdvd znacnd rezerva na nohy i hlavu. | zde méme dobry vyhled z vozu. Vzadu ndm vyse
ukotveny seddk Iépe podpird stehna.

362 litra
43
102 Vitara md sice kufr méli, ale md nizsi
78 134 o o .

noklddaci hranu a lepsi prechod mezi
opéradly. Pod podldZkou je vice prostoru
na pfislusenstvi a za pfiplatek zde mize byt
dojezdovd rezerva.

Vyska dolni hrany 73, priichodnost 111 x 87 [cm]
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m do minulé dekady v kazdém
ohledu. Coz nam obvykle nevadi,
protoze to znamena tradi¢ni ergono-
mii, vlastni panel klimatizace a dal-
$i sympatické detaily. Je tomu tak
i zde, ale bohuzel nova natizeni nam
zivot trochu znepfijemnila. Systém
¢teni znacek neni zrovna spolehlivy,
jak je ostatné dnes bézné, a proto
po kazdém startu vypiname otravny
asistent piekroceni rychlosti. A to
se zde déla kolickem v pfistrojovém
Stitu, asistent je schovany hluboko
v menu pod nicnetikajici zkratkou.
Centralni displej multimédii je vel-
mi jednoduchy, nic moc neumi, ale
dokaze bezdratové zrcadlit mobilni
telefon.

Tivoli se do soucasnosti posunulo
velkym digitalnim pfistrojovym §ti-
tem s jednoduchou grafikou, schop-
nou zobrazit tfeba i mapu. Veskeré
nastaveni vozu probiha zde, asistenty
ale jdou vypnout jen v zastaveném
voze. Displej multimédii je velky
a software nevypada Spatné, v pod-
staté ale neni propojeny s autem,
a jde tak jen o audio, mapu a propo-
jeni s mobilem. Palubni deska je jinak
také celkem ergonomicka, i zde je
samostatny panel klimatizace, ovSem
feSeny kapacitnimi tlacitky.

PROSTOR A POHODLI

S délkou kolem 4,2 metru jde o jedna
z nejmensich SUV na naSem trhu.
Nabidka prostoru v obou je ale pie-
kvapive bohata. Plati to zejména pro
tivoli, které je o trosku delsi (4225
vs. 4185 mm) a ma delsi rozvor (2600
vs. 2500 mm). V kabiné je ale také
o néco §irsi a pasazérim vepiedu
nabidne vice mista na hlavu, tém
zadnim zase vice na nohy. Tisnit se

' Ani v malych

SUV se nemusite
tisnit, tivoli i vitara
pohodiné usadi celou
rodinu.

ale nikdo nemusi ani ve vitafe, kde
mame vzadu pofad slusnou rezervu
na kolena i nad hlavou.

Vepiedu maji oba vozy veliké kap-
sy ve dvetich, a dokonce se naslo i né-
jaké misto na stfedovém tunelu pro
odlozeni mobilu. [ kdyz to v KGM je
hife chranéno proti jeho vypadnuti
v prudsich zatackach. Ob¢ auta maji
dojezdy pouze na okné fidice, coz
dnes opravdu ptsobi zastarale. Kufr
ma papirove také lepsi tivoli s obje-
mem 423 litrd, je ale kratsi a je u n¢j
vyssi nakladaci hrana. Po sklopeni
opéeradel vznikne velky schod a ne
zcela rovna plocha. Vitara nabidne
362 litrd, vyhodou je zde snadnéjsi

nakladani a absence schodu po sklo-
peni opéradel.

MOTOR

Suzuki Vitara uz dnes nejde poridit
bez elektrifikovaného pohonu. U tes-
tovaného kusu to ale znamena jen
48V mild-hybrid, ktery je na spodni
hranici toho, co nazyvame elektrifi-
kaci. Zakladem je stale pfepliiovana
Ctyfvalcova cEtrnactistovka Boos-
terJet o vykonu 81 kW, ke které je
pies femen pfipojeny 48V startér-
-generator neudaného vykonu. Ten
pomahd pfi zrychlovani, nez na-
stoupi plna sila spalovaciho motoru,
castecn¢ zahlazuje prodlevu turba,
a kdyz pfi vyslapnuti spojky kles-
nou otacky na volnobéh, udrzuje jej
elektromotor v béhu. Novy automat
je klasickou Sestistupiiovou koncepci
s hydrodynamickym méni¢em. Proti

KGM kombinuje patndctistovku
zvlastniho vyvaje, coZ je dnes jedind
dostupnd motorizace pro tivoli,

s automatem od Aisinu. Ten md model

od pocdtku a jeho fungovdni se za ty roky
rozhodné zlepsilo. Pofdd je ale fazeni
pomalejsi, nez bychom chtéli.

manualu jsou zde navic i tfi rezimy.
Ve sportovnim rezimu nechava mo-
tor ve vyS$8ich otackach, zatimco na-
staveni Snow a Lock zlepSuji chovani
ptijizdé v terénu. Tivoli stale spoléha
na svou piepliiovanou patnactistovku
bez jakékoliv elektronické vypomoci
a Sestistupriovy automat s hydrodyna-
mickym méni¢em. Vykon je 120 kW
a to¢ivy moment 260 Nm.

Rozdil ve vykonu je tedy obrovsky,
jenze realita je piekvapiva. Suzuki
u vitary udava zrychleni na stovku
za 11 sekund, my jsme ale naméfili
pomoci GPS telemetrie RaceLogic
9,5 sekundy na stovku a 23,5 sekundy
do 150 km/h. KGM u svych modelt
zrychleni tradi¢né neudava a i pfes
vykon vyssi o 48 % se na stovku do-
stalo za stejnych podminek za 9,3
sekundy ana 150 km/h za 20,6 sekun-
dy. Zejména v niz§ich rychlostech je

zde ma vyhodu o trochu rychlejsich
reakci, Cemuz pomaha jak mild-hyb-
rid, tak 1épe naladéna pfevodovka.
KGM ma veétsi vykonovou rezervu

' Rozdil

ve spotrebé mezi
mild-hybridni vitarou
a cisté spalovacim
tivoli je propastny.
Ve prospéch suzuki.
ve vyssich rychlostech, coz se projevi
tfeba pii predjizdéni na dalnici. Ti-
voli ma také 1épe odhlu¢nény motor,
ktery tieba pii jizdé po mésté témét
neni slyset. Ten ve vitafe se ozyva

trochu vice a pfi prudsim seslapnu-
ti plynu se umi docela nepfijemné

tak dynamika téméf totozna a vitara

rozeivat.

Udaje o testovanych vozidlech

ZAKLADNi UDAJE VYROBCE

Motor, ventilovy rozvod

Zdvihovy objem (cm?)
Vykon (kW/min")
ToCivy moment (Nm/min-')
Pfevodovka

Délka x Sitka x vyska (mm)
Rozvor ndprav (mm)
Standardni pneumatiky

Provozni/uZite¢nd hmotnost (kg)

Nejvy$si hmotnost nebrzdéného/brzdéného privésu  (kg)
Objem zavazadlového prostoru zakladni/maximalni ()
Objem nadrze paliva (1)
Nejvyssi rychlost (km/h)
Zrychleni z 0 na 100 km/h (s)

Emise CO, (kombinované) (g/km)
Spotfeba paliva (kombinovana) (1/100km)
NAMERENE HODNOTY
rychleni 0-100/120/140/150 km/h (s)
Otacky na nejvyssi rychl. stupen pfi 130 km/h podle GPS
(min)
Brzdnd dréha z rychlosti 100 km/h (m)
Skute¢na rychlost pfi 50/90/130 km/h (km/h)
Namérena spotreba paliva (I/700km)

KGM Tivoli 1.5
GDI/120 kW

prepl. zaZzehovy R4,
DOHC

1497
120/5000-5500
163/5000-5500

6° aut. (s ménicem)
4225x1810x 1613
2600
205/65R16
1417/503
500/1000
423/neudéava
50
175
neudava
191
8.3

9,3/12,7/17,6/20,6
2300

42,7
46,8/86,4/125,6
8,5

K méreni jizdnich parametri pouzivdme GPS telemetrii Racelogic DriftBox 01.

Suzuki Vitara 1.4
Boosterjet/81 kW

prepl. zéZehovy
mild-hybrid R4,
DOHC
1373
81/4500
235/2000-25000
6° aut. (s ménicem)
4185 x 1775 x 1600
2500
215/55R17
1275-1315/435-475
600/1200
362/1119
47
180
"
137-139
5,8-5,9

9,5/141/19,9/23,5
2300

40,6
48,9/88,6/127,1
6,1

U podobnych vozu je kazdopad-
né dynamika podruznou zalezitosti
a mnohem zajimavéj$im Gdajem je
spotfeba. Zde ma vyhodu vitara se
svym mild-hybridem, ale ¢trnacti-
stovka BoosterJet nebyla nijak uzra-
na uz predtim.

U tivoli ze zkuSenosti vime, Ze
je to naopak, a to obzvlasté v tes-
tovaném kombu s automatem
a Ctytkolkou, coZ proti pfedokolce
s manualem déla opravdu rozdil az
nékolika litrd. Oba vozy jsme vzali
na stejny testovaci okruh vedou-
ci po dalnici, okreskach a obcich.
Vitara nam na konci dalnicni ¢asti
ukazala spottebu 7,1 litru, zatimco
tivoli 9,5 litru. A to jsme jeli za stej-
nych podminek stejnou rychlosti.
Na zbytku trasy, kombinujicim sil-
nici s prijezdy obcemi, jela vita-
ra za 4,9 1/100km, zatimco tivoli
za sedm litra. n

Do léta méla automat jen vitara

s patndctistovkou a strong hybridem,
ted'se pridala i ta se ¢trndctistovkou.

| zde je Sestirychlostni aisin, ktery je ale
naladény o kus Iépe neZ v tivoli. A navic
zde pomdhd mild-hybrid pfipojeny

k motoru pres femen.
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JiZDA

Suzuki ma tradi¢ni koncepci se
vzpérami McPherson vpiedu a vlece-
nou zadni napravou s torzni piickou.
To samé vyuziva tivoli s pohonem
prednich kol, ¢tyfkolka ale vzadu
nasazuje viceprvek. V normalnim
provozu jsou oba vozy stabilni a ne-
boji se ostiejSich prijezdl zatacek.
Jejich karoserie se ptili§ nenaklanéji
a davaji fidi¢i dostate¢ny pocit jistoty
a pfilnavosti. Na dalnici je ve stabi-
lité lepsi tivoli, které jede naprosto
prikladné rovné, zatimco ve vitaie
musime obcas lehce korigovat smér.

Proti té se také mén¢ naklani a ma
prirozenéji naladény posilovad tize-
ni, byt’ pfevod fizeni je pomalejsi.
Mezi krajnimi rejdy jsou tfi otacky,
u suzuki 2,5. Rizeni suzuki je hodné
pieposilované, coz ocenite béhem
toceni na misté nebo parkovani. Pti
rychlejsi jizdé se ale ukazuje, Ze ne-
dava dostatek informaci. Najit sprav-
ny Ghel natoceni kol neni jednoduché
a obcas kola ptetoc¢ime. Vétsi rozdily
jsou v komfortu, kde je lepsi japonsky
zastupce. Tivoli je rozhodné o kus
prkenné;jsi a vétsi nerovnosti jej doka-
zou rozhodit. Vitara si umi na nerov-
nosti také poskocit a na sérii hrboll se
i trochu roztancit. Ve vétsin€ béznych
situaci vSak nabizi adekvatni pohodli
a rozhodné neobtézuje.

Bahno nevadi

Piesné takovéto vozy si ale Cesi ku-
puji proto, aby s nimi dojeli na své
chaty. Oba jsme tedy vzali na terénni
polygon v Hummer centru v Hornich
Pocernicich. Zde se totiz da bezpecné
vyzkouset, co jesté auta zvladnou.
Den piedtim navic prselo, takze po-
vrch polygonu byl lehce rozbahnény.
Samoziejmeé pii cestach do terénu
je nutné obuti, ale na podobné vozy
si asi nikdo nebude davat vylozeng
terénni gumy. Vitara standardné
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Terénni udaje

KGM Tivoli Suzuki Vitara
Svétld vyska (mm) 178 185
Pfedni najezdovy thel 17,5° 18,2°
Zadni najezdovy Uhel 27,5° 28,2°
Prechodovy dhel 15,6° 15,9°
Polomér otééent (m) 53 5.2

vyjizdi na Continental EcoContact 6
215/55 R17 a tivoli na Nexen N‘Priz
AHS 215/50 R18. Gumy se nakonec
neukazaly jako problém a ob¢ auta
zvladla vse, co jsme po nich chtéli,
a to velmi podobné.

Zkouseli jsme rozjezdy do kopce
se 26° stoupanim, se zastavenim
uprostfed a rozjetim. Ob¢ auta té-
mef neznatelné protocila kola, ale
rozjela se bez problému. V obou je
asistent pro jizdu z kopce, ktery také
funguje ptikladné. Diky vyrazné

' V lehkem terénu

jsou obe auta
podobné schopna,
ridic se ani nemusi
moc snazit.

tvrdéji naladénému podvozku je pro
se naklani a diive vyvési nezatizené
kolo. Nedokonalosti pak dotahuje
dobfe naladéna ptevodovka spolu
se systémem kontroly trakce, ktery
tolik neubira z vykonu, a neni tak

Tivoli md men$i nevyhodu v cdsti
katalyzdtoru, kterd neni zakrytovand

Pres Sikmou
neravnost se auto
preneslo bez vétsich
potizi, i kdyz mélo
trakci jen na dvé
kola. Vterénu jsme
ocenili fungovani
prevodovky a dobre
jsou naladény

i stabilizacni
systémy, které
moc fidici nemluvi
do prdce.

Ani u vitary neni kryt motoru pfilis
bytelny, v béznych podminkdch staci

Vitara ma lepsi
ndjezdové thly

o kratsi rozvor,
zvlddla by tedy vice.
V Hummer centru
jsme praojeli vse,

do ¢eho jsme se
vrhnuli. Elektronika
zde zasaohuje jesté
méné a tieba v bahné
nds nechala jezdit
rychleji.
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Hodnoceni Svéta motora

KGM Tivoli 1.5 GDI/120 kW

Velky prostor vzadu
PohodlIna sedadla
Schopné v terénu

Suzuki Vitara 1.4 Boosterjet/81 kW
Prostorna kabina
Pfizniva spotfeba
Komfortni podvozek

Vysoka spotieba
Tvrdy podvozek
Pomalé reakce prevodovky

potieba piekonavat velkou davkou
plynu. Po vétsinu Casu jizdy v terénu
tak mize byt zapnuty.

Vitara v terénu lépe maskuje po-
vrch nerovnosti, coz mize byti z ¢as-
ti nevyhoda. Schova se tak slozitéjsi
terénni prvek, na ktery by méné zku-
Seny fidi¢ mél dfive reagovat. Diky
meékeeji naladénému podvozku pii
Sikmém vyjezdu tlumic¢ diive a vic
povoli zatizenému kolu, aby se scho-
valo v podbéhu, ¢imz na néj prevede
vice vahy a je pak potfeba vyvinout
vice sily pro jeho pohon. To ale kom-
penzuje mild-hybridni pohon, jehoz
zatah je v podobné situaci pomocni-
kem. V obou vozech jsme tak nako-
nec bez vétsich problému prekonali
i stejné Sikmé vyjezdy. No a doslo
i na né&jaké hlubsi bahno, kde se
ochotnéji rozjizdéla vitara, ani tivoli
ale nikde neuvazlo. Pokud by k tomu
doslo, ob& auta maji mezinapravo-
vé uzaveérky diferencialu. Vitara ma
vSak vyhodu v lep$ich najezdovych
uhlech a diky krat§imu rozvoru také
v pfejezdovém uhlu i v par dalsich
udajich, viz tabulka terénnich tdajt.
Pokud bychom vozy hnali do limi-
td, zvladla by nakonec o trochu vice
vitara.

ZAVER

V terénu se ukazaly jako piekva-
pivé podobné, na silnici je vSak
lepsi vitara, diky vyrazné nizsi
spotiebé a komfortnéjSimu pod-
vozku, coz ji také zajistilo vyhru
v nasem srovnani. Jenze tivoli ma
také co nabidnout a boduje tfeba
modernéj$im interiérem, mistem

Levné piisobici interiér
Otravné vypinani asistenti
Preposilované fizeni

Celkové hodnoceni

Za testované oblasti

se udéluje znamka = E
od 1 do 5 ve vztahu © 5
ke konkurentim é E E E
= _E ‘3
gz s
DOJEM
Design 2,00 2,00
Dilenské zpracovéni
a materiéI\F/] 2zl 200
Software 2,00 3,00
PROSTOR A POHODLI
Prostornost 1,50 1,50
Sedadla 1,50 1,50
Zavazadelnik
a variabilita 2l 200
Ovladaci prvky 1,50 2,00
MOTOR A ZPREVODOVANI
Dynamika 1,50 2,00
PruZnost 2,00 2,50
Spotfeba 4,00 1,00
JiZDA
Razeni 2,50 1,50
Rizeni 2,00 2,50
Brzdy 2,00 2,00
Ovladatelnost 2,00 2,50
Jizdni k?mvfo,rt 250 2,00
a odhluénéni
Vysledna znamka 2,10 2,00
Zavérecné pofadi 2. 1.

vzadu nebo jistéjSimi jizdnimi
vlastnosti. Zasadnimi davody
pro vybér ale nakonec budou
spotfeba a cena. To prvni mlu-
vi jasné ve prospéch japonského
zastupce, zatimco Korejec muze
zaujmout vyrazné nizsi zakladni
cenou, kterou si dokaze omluvit
1 nenasytny motor. (]
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